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Servicio Urbano Sabadell BAntecedentes i Antecesores:

(En rosado las filas con informacion cuya continuacion no corresponde a la empresa titular de esta ficha). Se inicia este
apartado con los datos mas antiguos conocidos para esta poblacién que son anteriores a los vehiculos a motor:

En 1904 Peret Trescuartos y Quirze Vila pusieron en marcha un servicio de dos carruajes (Tranvias) Peret Trescuartos
tirados por tres caballos. Quirze Vila
Mas tarde la propiedad de los tranvias pas6 a Ramdén Hors, el trayecto era Apeadero- Av. Ejército R 5n H
Espafiol (hoy 11de septiembre). amon Hors

En 1907 tambien crearon servicios el Sr. Dalmau y Juan Puig Vifals, apodado "El Fleca". Sr. Dalmau
Finalmente todas las tres lineas pasaron a manos de "El Fleca". Juan Puig Vinals (El Fleca)

En 1922 Joan Comas establece un servicio en el centro de Sabadell. Es el primero creado y pensado
para vehiculos a motor, por lo que esta fecha es la de referencia para este concepto.

Joan Comas

En 1922 se inaugura el servicio de los Ferrocariles de Catalufia (luego FGC), con ello El Fleca (Juan
Puig Vifals) instala una nueva linea Estacion FFCC-Creu Alta. La linea no podia cumplir horarios
(frecuencia de 30 minutos) y se traspasara al afio siguiente.

El 28-05-1923 Joan Llonch Solé pasa a explotar la linea en la que utiliza un autobls de ruedas

macizas. Este servicio se traspasara el 20-03-1924 a Miguel Marti Adell (ver apunte siguiente). Joan Llonch Solé

El 19-06-1923 Joan Comas abandona su servicio.

El 28-07-1923 Feliu Vilarrubias Riera establece otro servicio por el centro de Sabadell, este
perdurara hasta 09-04-1926.

Feliu Vilarrubias Riera

El 20-03-1924 Joan Llonch vendio6 su autobus (y la linea) a Miguel Marti Adell, quien le instal6 Miguel Marti Adell
neumdticos de aire y asi cubria el servicio correctamente y mas c6modamente

En los billetes figura entonces el nombre de "Autobuses Sabadell" Autobuses de Sabadell

El 02-10-1924 el resultado satisfactorio de los neumaticos, animo a El Fleca a utilizar también un
autobus en su primera linea Apeadero - Creu Alta que inaugura ese dia, en clara competencia con
la de Miguel Marti, con la que se solapa.

Juan Puig Vinals
(El Fleca)

El 30-12-1924 Josep Grau Goma establece un servcicio en el centro de Sabadell.
(Esta empresa habia absorbido en 1920 ala Empresa Nacional de Tierras, con sede en San Adrian Josep Grau Goma
del Besos, quedandose con dicho nombre. Ademas por esta época se esta querellando con Antoni | Empresa Nacional de Tierras
Gibert (o Gelabert) por la linea entre S.Adrian y Sta.Coloma, ver Ficha).

El 09-04-1926 Miguel Marti Adell consigue adquirir las lineas y activos de Feliu Vilarrubias Riera, Joan Puig Vifals
(El Fleca) y Josep Grau Goma (Empresa Nacional de Tierras) quedando solo su linea que representa el SEaVilg{oROIdeETglo)e[=

SELELEN unificado.

Nueva competencia entre empresarios:

(En rosado las filas con informacidon cuya continuacién no corresponde de forma directa a la empresa titular de esta ficha).

El 28-06-1927 Josep Basomba establece una linea que atraviesa Sabadell de forma Transversal,
que serd la precursora, por un lado de la empresa La Sportiva Sabadellense y por otro lado de su Josep Basomba

linea Transversal, que naci6 en clara competencia con lade Miquel Martiy para atender relaciones BRI AR LI LML
que se habian quedado sin servicio con otras nuevas que estaban desarrollando.

El 28-06-1928 Josep Basomba transfiere la linea Transversal y los activos de La Sportiva Josep Sola Roget
Sabadellense a Josep Sola Roget.
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El 17-09-1930 Josep Sola Roget transfiere la linea Transversal y los coches a Salvador Auro Oller, Salvador Auré Oller
éste llega a tener 3 coches.

El 19-09-1931 Salvador Aurd Oller transfiere La Sportiva Sabadellense con sus coches y activos
y su linea Transversal (cuya concesion obtiene definitivamente por esta época).

Es el momento en que se inicia el auge importante de esta empresa que se convertira (junto con la de Miguel Marti) en una de
|l as Agrandeso de Sabadell. En poco tiempo conseguirsg8 tener
discrecionales. suburbanos y urbanos en poblaciones colindantes, como Ripollet, Cerdanyola, Montcada, Matadepera, etc.

La Sportiva Sabadellense

Durante la Guerra (06-1936 a 01-1939) las dos empresas se ven afectadas gravemente. Miguel Marti Adell en la zona de
Barcelona capital fue incautada y paso6 a estar controlada por un Comité de CNT-FAI que la colectivizd, pero el Sr. Marti no
fue apartado totalmente de la gestién de la Empresa que alli se llam6 Autobuses -T-, en el caso de Sabadell pudo capear un
poco mejor la situacion.

En cuanto a La Sportiva Sabadellense perdié 9 coches y salvé unicamente 2, quedandose solo con el servicio urbano
Transversal de Sabadell.

El 04-03-1941 el Sr. Miguel Marti Adell present6 una reclamacion ante la Camara Oficial de Comercio e Industria de Sabadell
detallando los perjuicios que le habian ocasionado durante la Guerra. (Ver Documento).

En 1942 Auto Transportes Marti SA se transforma en SA con esta denominacién, aunque Miguel
Marti Adell sigue figurando al frente y consta en todos los documentos oficiales.

Miguel Marti Adell

Desde después de la Guerra y hasta 1948 la linea transversal fue Jaume Domenech Bros (19-09-1931 a 26-03-1946)
pasando por varios propietarios (en total fueron siete), algunos de los Dolores Llimos Guitart (1946 a 1948)

cuales son los que figuran en la lista al margen A Eulalia Alari Vidal (1948 a ?)

Varios de estos (casi todos) en esos afos realizaban también otras Juan Vila Cutrinas (?)

lineas Urbanas e linterurbanas en poblaciones colindantes, como Fortian Vifias Parera (?)

Cerdanyola, Ripollet y Matadepera. (y otros 2 mas).

En 1950 (aprox.) Auto Transportes Marti SA consigue la titularidad de la linea transversal que transformara luego en la
3 de las Urbanas.

En 1954 el Ayuntamiento le ratifica la concesion del SIEgUoNO T ERleNe FRSEIELE| por 25 afios.
El 04-04-1957 Miguel Marti Adell recibe la concesion oficial de la linea suburbana V-1606, B-80 Sabadell - Matadepera.

ATM SA
Auto Transportes Marti SA

En 1969 aproximadamente la denominacion de la Empresa pasa a ser la de ATM SA (Auto
Transportes Marti SA) (igual que en el Barrio del Clot de Barcelona).

En 1970 muere Miquel Marti Adell y la empresa pasa a su hijo Miquel Marti Carceller.

En 1972 Miquel Marti Carceller emprende la aventura que habia e R
iniciado su padre de engrandecer y ampliar la empresa hacia S
otros mercados y provincias, por lo que formaliza la adquisicion
de las empresas de Autobuses Urbanos de Cordoba (Aucorsa) y
la de Tranvias de Zaragona (TZ) y con ello pasa gestionar ambas.

Con respecto a la zona de Barcelona no hay implicaciones ni llega
a haber intercambio de autobuses, cada empresa gestiona los
suyos. Lo que si representa un mayor volumen de trabajo.

En 1972 lared urbana disponia de 10 lineas (de la 2 a la 11).
El 12-06-1973 se crea lalinea 12 y se suprime la 6.
En 10-1973 se comenzaron ainstalar marquesinas en algunas paradas.

En 1978, préximo al vencimiento de la concesiéon Marti pone sus condiciones y el Ayuntamiento no las admite y comienza a
preparar la convocatoria a un concurso para adjudicar el servicio. Mientras sigue funcionando a base de prérrogas.

El 27 de julio de de 1981, y con una gran polémica, el ayuntamiento (en una sesion
extraordinaria) adjudicé por un periodo de 10 afios el servicio urbano de Sabadell a la
cooperativa TUS SCL, que se habia constituido previamente el 26-06-1980.

El 01-02-1982 TUS SCL inicia el nuevo SERIAIeNCI{eE N FRSEIEL[E que no hereda ni coches ni
personal ni instalaciones, con lo que los coches de la ATM se almacenan en la cochera casi sin
utilidad aparente.

M Transports Uirbans
de Sabadell

A partir de finales de 1982 (buscando una salida a algunos de los buses inactivos) una parte de

ellos (con cinco Pegaso 6035) se transfieren a TISA que asi renueva y mejora su flota. SYA

No hay constancia del tipo de colaboracién que sostienen entonces ambas empresas (cesién, préstamo, Transportes Interurbanos SA

compra... etc.). (Ver Ficha).
En 1985 se fusionan oficialmente las firmas Auto Transportes Marti SA (ATMSA) SARBUS ATM SA
Sarb u S A los coches de ATMSA con n° coincidentes se les agregara un cero delante al hacer la unificacion.

y Sociedad An6nima Renom Bus (SARBUS) dando lugar a una nueva sociedad
denominada Marti & Renom SA (SARBUS), que nace con idea de crear un Grupo.

Los coches de Renom tenian la librea blanca con rayas verdes. Los de Marti eran cremay rojo.
Marti & Renom Luego seimpondria éste Ultimo esquema a todos.

En el momento de la fusién se han de tener presentes las vinculaciones de ATMSA con A.T.Ferres (Fersprat) y con TISA.

El historial comun de esta empresa continla en la ficha correspondiente a SARBUS (ver Ficha).
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Servicio Urbano en Barcelona (Clot-Poble Nou) "La Catalana"§Antecedentes i Antecesores:

(En rosado las filas con informacion cuya continuacion no corresponde a la empresa titular de esta ficha). Existieron diversos
proyectos iniciales para establecer un servicio regular pero ninguno se materializé (entre ellos el de un tranvia colgante).

En 1908 se inicia el servicio regular Clot-Poble Nou con émnibus de caballos (Ripperts) con el
nombre de La Provensalense y cuyo propietario era Rafael Marti Porqueras. (Algunas fuentes La Provensalense
ofrecen versiones distintas de estos hechos).

de Rafael Marti Poqueras

En 1912 se prolongo la linea hasta los bafios y con ello se aumento6 la dotacién de coches, para La Nueva Catalana
lo que se adquirieron algunos procedentes de "La Catalana", que habia dejado de funcionar.
Asi los usuarios comenzaron a llamar popularmente al servicio con ese mismo nombre.

La propia Empresa al poco tiempo editaba sus billetes con el sobrenombre de "La Nueva Catalana".

En 1916 se traspaso la titularidad a favor de Pedro Llovet, quien intenté introducir algin cambio
para paliar el deficit existente. (Incorporé baterias con motores a varios coches de caballos para Pedro Llovet
hacerlos automotores, pero el coste y mantenimiento era desorbitado).

El 06-04-1921 la titularidad de la linea Clot-Poble Nou volvié a manos de Rafael Marti Porqueras. Rafael Marti Porqueras

El 19-03-1925 se sustituye la traccién animal y se estrenan 5 vehiculos eléctricos (con baterias) Autobuses Transversales
para mejorar la linea. Con esta sustitucion, se modifica el nombre de la Empresa que pasa a de San Martin
denominarse Autobuses Transversales de San Martin.

El 25-09-1925 Josep Casanovas recibe la concesion paralalinea Guinardo - Mar Bella, en Josep Casanovas
competencia con parte del recorrido de ésta.

El 29-09-1925 se traspasa la linea Clot-Poble Nou a favor de Jacinto Galceran Vehil. Jacinto Galceran Vehil
Se sustituyen los coches por otros diesel.

A mediados de 1926 deja de funcionar (se abandona el servicio) Guinardo-Mar Bella de Josep Casanovas.
Cesala competencia.

A mediados de 1927 se vuelve traspasar la linea Clot-Poble Nou a favor de Josep Arqué Josep Arqué Figuerola
Figuerola.

El 23-06-1932 Josep Coll Petit inaugura una linea: Quatre Cantons - Platges Camp de la Bota en .
clara competencia con La Catalana y tras haber modificado el itinerario previsto inicialmente Josep Coll Petit
porque aun se sobreponia mas.

El 24-03-1933 el servicio se traspasa a Miquel Marti Adell, (que no es familiar del primer Marti que Miquel Marti Adell
inauguro la linea).

En 1934 se ceso la prestacion del servicio de la linea de Josep Coll Petit y su pasaje se fue Josep Coll Petit
trasladando a la de Miquel Marti.

El 19-06-1936 (durante la Guerra) fue incautada y pasé a estar controlada por un Comité de CNT-
FAI que la colectivizé. Con ello pasé a denominarse Empresa de Autoomnibus -T- o Autobuses -
T-, pero el Sr. Marti no fue apartado totalmente de la gestion de la Empresa, aunque tuvo
muchos problemas y al poco tiempo decidié suspender el Servicio.

Empresade Autodmnibus -T-

Autobuses -T-

En 12-1936 se establecié por parte de Autobuses G (anterior CGA) la linea J Dos de
Mayo-Avda. Icaria, en parte para paliar la suspension anterior, cosa que no consiguio Autobuses (G)

puesto que lalinea no era coincidente ni pasaba por el Barrio del Clot.

Aun estando inactiva la empresa solicité un aumento de tarifas en 1938 que le concedieron.

El 26-01-1939 las tropas franquistas ocupan Barcelonay finaliza asi la Guerra.

En 03-1939 el Sr. Marti consigue restablecer el servicio: Clot-Pueblo Nuevo.
Varios coches fueron adaptados a gaségeno, dada la escasez de combustible. Fueron los pioneros en Barcelona.

En 1945 se cambia la razén social a Autobuses San Martin - Pueblo Nuevo,
aprovechando una subida de tarifas. La Catalana
Popularmente se la sigue conociendo como "La Catalana".

Autobuses
San Martin-Pueblo Nuevo

En 1969 aproximadamente la denominacién de la Empresa pasa a ser la de ATM SA (Auto ATM SA
Transportes Marti SA) (Igual que en Sabade”) Auto Transportes Marti SA

En 1969 se inaugura la Autopista A-19 Barcelona-Matar6 que ocasiona cambios al trayecto del Bus al quedar calles
cortadas.

En 1970 muere Miquel Marti Adell y la empresa pasa a su hijo Miquel Marti Carceller.

El 22-03-1971 TB establece la linea 71 Virrey Amat-Pueblo Nuevo que ocasiona una grave competencia y pérdida de [@
pasajeros.

El 20-12-1972 se clausura la antigua estacion Renfe del Clot y se inaugura una nueva subterranea en Aragon-Meridiana.
Ello comporta la supresién del paso a nivel que tantos transtornos y retrasos habia producido siempre.




En 1974 (y afios antes) los coches de esta empresa realizaban la linea Barcelona -
Playa de La Pineda (del Prat de Llobregat). Lalinea pertenecia ala empresa Auto
Transportes Ferrés (cuyo propietario era Pedro Ferrés Bonastre) y formaba parte del

SEINACE N f LN EINEEY, aunque ésta solo funcionaba en verano.

Los coches se repintaron con la librea en colores cremay negro.

En 1976 ante la evidente y progresiva pérdida de pasaje, se hace el servicio de lalinea con un solo
coche (el 54 que se queda de titular).

Para los vecinos del Barrio del Clot esta sera laimagen tipica del antiguo bus que denominaban
popularmente La Catalanay que recorria sus calles.

El 27-10-1980 el servicio se traspasa a TMB que lo transforma en la linea 92 de
ICFOBUSES Poble Nou-Hospital Sant Pau.

El mismo dia de lainauguracién circularon en caravana los autobuses de las
dos empresas el 54 de ATM y el 4088 de TMB.

HISTORIAL (Fin+ Continuacion)

Se distribuye este historial en 2 ramas dado que siempre se han tratado en todos los documentos por separado

Esta ficha se actualizé en profundidad el 04-2013 y en la siguiente version del 11-2017 asi como en esta nueva
Uunicamente se han variado los estilos del Indice, se ha creado el apartado de Billetes y se ha agregado alguna
anotacion.

En el momento de acabar esta ficha queda pendiente desglosar en fichas propias los dos Lineas
de Barcelona y de Sabadell A Urbanas
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Cuadros tomados del Libro "Els Autobusos a Barcelona (1906-1939)" de Albert Gonzalez Masip, publicado en 1996
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L’autobus urba a Sabadell
1922 - 1939

Los siguientes cuadros estan o T;":N'“v
tomados de la Presentacion - =0 = sl

realizada por Marcel Estadella
en Sabadell el dia 24-09-2012

Els empresaris: 1922-1936

Joan Comas 121822 -m

Joan Llonch Solé 280823 -mmm

Feliu Vilarrubias Riera 20723 ) soize

Miquel Marti Adell ousze [ —
Joan Puig Vifials o« [ cocuze

Josep Grau Goma (ENT) snzz4 ___Josnze

Josep Basomba m.am

Josep Sola Roget zwcuczs [ >

Savador Aurb rence IR s

Jaume Doménech Bos -

Ramon Mariné Casals oaceaz _|

El cuadro de arriba muestra el desarrollo de los servicios y empresas en el periodo especificado.
Notas a tener presente:
Los recuadros granates, son los antecesores de Miguel Marti y éste mismo directamente, los rosas se le agregan.
Los recuadros azules de abajo corresponden a la evolucion de La Sportiva Sabadellenca y sus diferentes duefios.
El azul superior y el amarillo de abajo no tienen continuidad, desaparecen.
Los cuadros de abajo muestran las flotas de cada una de las empresas y pueden verse los diferentes traspasos de coches.

Evoluci6 de la flota

Any Transversal | Total Poblacio
1922-1923 1
1924-1926 2-3 40514
1927
1928 3 6
1929 3
1930-1932 3 45607
1933 3 10 44417
1933-1936 3 1 50037
27-1-1939 1 Aprox 47000
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Matricula Xassis Madel Carrosser | Places Alta Baixa Comentaris
JOAN COMAS FAURA (10-12-1922 a 19-6-1923)
B-5036 Chevrolet | | | | s |
JOAN LLONCH SOLER (12-5-1923 a 20-3-1924)
B-9208 Ford T 3-T-182311822) 20-3-24
B-5066 Peugeot accés posterior 18+3+3 12-8-1923 20-3-24 | 2591925 a Josep Casanovas (Guinardd - Mar Bella)
FELIU VILARRUBIAS RIERA (28-7-1923 a ;9-4-19267)
B-3769 Ford ToTT | | | | |
JOAN PUIG VINALS (2-10-1924 a 9-4-1926)
B-9956 Ford T | | | | |
MIQUEL MARTI ADELL (20-3-1924 a 9-4-1926)
B-9208 Ford 1L 20-3192401920 | 10267 Primer autobus de Marti 7. Reincorporat 27-3-1923
B-14694 Ford T 201224 18267
B-16872 Chevrolet 1447 1473725 ZH6E2
B-20706 Dodge 18 HP Caba 18-22 1628 20833 | Camid a la postguerra
B-23404 Dodge 18 HP Caba 18-22 17826 28-8-347 | En societat amb el Sr Dolz (Tarragona)
JOSE GRAU GOMA (Empresa Nacional de Tierras) (20-12-1925 a ;9-4-19267)
B-11718 Ford T Apareix (Patente 1929): camio de Jose M? Casanovas
B-11719 Ford? Mo apareix mai a la Patente de Sabadell
B-14694 Ford T 201224 18267 | Mo apareix a la Patente de Sabadell al seu nom
B-16872 Chevrolet 1447 1443723 23432 | Mo apareix a la Patente de Sabadell al seu nom

Flota Miquel Marti 1923-1939






















