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HISTORIAL

A finales de los afios 50 Pere Taberner Bretcha era un conocido empresario de St. Feliu de Guixols dedicado al corcho para
tapones, junto con otros familiares. Aparte de disponer de camiones para el transporte, decidio comprar un furgén Mercedes

Benz nuevo en el concesionario de Gironay lo llevé arecarrozar a Ayats (Arbucias) para transformarlo en jardinera. Con este
primer vehiculo solicité al Ayuntamiento de St. Feliu Guixols permiso para establecer un en verano, que
recorreria el Paseo Maritimo hastala Playa de Sant Pol, cerca de soO60Agar - . Pocos afos despue
que también recarrozaria Ayats y este ademas dispondria de un remolque, con lo que seguiria con su turistico de verano.

A mediados de los afios 60 Pere Taberner (de St Feliu Guixols) y Lluis Ferrer (de Palamés) se asocian para crear un
para atender las nuevas urbanizaciones de SHgINEEIENEEER. El servicio recibe el nombre de Montdela (de
Montse+Adela=Hijas de ambos empresarios). Estéa inicialmente promocionado o impulsado por el propio Ayuntamiento.

El 07-01-1966 recibe la concesién Municipal para el por un periodo de 20 afios.

Ello conlleva la creaciéon de una segunda linea totalmente urbana (Linea A), ademas de la primera que era la turistica (Linea B)
y una prevision de crear unatercera (Linea C) como prolongacion ala playa de Sant Pol. (ver lineas).

En 1967 se modifican algo las lineas en la temporada estival para hacerlas mas sencillas.

En 1972 se efectlia una prolongaciéon hasta un nuevo Barrio (San Pol).

El 23-04-1980 Pere Taberner Bretcha tramita la renuncia a la concessié alegando la descapitalizacion de la Empresa y su
préxima jubilacion. No obtante (a peticion del propio Ayuntamiento) se sigue haciendo cargo en solitario del servicio
(deficitario) hasta 1983.

En 1983 se hace cargo del servicio Joan Vifiolas Hortal (de Roses).

Los 5 coches con que finalizé el servicio de Pere Taberner fueron vendidos a Ramoén Fuertes Jorda (de Blanes).

A principios de 1995 es la empresa Crurisa (de Palamés) quien realiza el servicio.

En junio 2008 pasa a manos de Sarfa (Grupo Sarbus), junto con las restantes Urbanas+Suburbanas de la costa hasta Palamés.

Notas / Noticias

Publicado en: http://www.vilaweb.cat/www/elpunt/noticia?p idcmp=2931831
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«Montdela» reviu a Sant Feliu

L'Ajuntament de Sant Feliu recupera I'historic nom de «Montdela» per al transport urba
JOAN TRILLAS.

Queé és la Montdela? Per a aquells que no siguin de Sant Feliu de Guixols, la Montdela

va ser el servei de transport urba que va promoure |'Ajuntament guixolen ¢ durant la
década dels seixanta per facilitar la comunicacié dels nous barris periferics amb el

centre de la ciutat.

Segons explica Maria Angel Suquet, arxivera municipal, en el seu treball sobre la
historia de la Montdela , aquesta paraula sorgeix de la ¢ ombinaci6 dels noms de
Montserrat Taberner i Adela Ferrer, filles dels dos socis de I'empresa concessionaria
del transport urba de la ciutat. Un era Pere Taberner, de Sant Feliu de Guixols, i

I'altre Lluis Ferrer, de Palamos.

La Montdela va ser un servei m olt proxim, amb un tracte directe amb els veins que va
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anar creixent pel que fa a rutes. El 23 d'abril de 1980 va arribar la fi; 'empresa va tramitar la rendncia a la

concessio, al-legant que havia quedat descapitalitzada i que no es podia compensar amb e Is preus dels bitllets ates
que es produia un efecte invers: com més s'incrementava el preu del bitllet, menys nombre de viatgers hi havia.

Amb tot, Pere Taberner Bretcha es va fer carrec del Servei Urba de Transport fins al 1983, quan es va fer una nova

concessid, aquest cop a I'empresa Autocares Vifiolas, propietat de Joan Vifiolas Hortal, de Roses. Al principi del 1995
'empresa Crurisa, de Palamds, va ser finalment la concessionaria d'aquest servei. Recentment, al juny del 2008,

'empresa Sarfa és la nova concessionaria de les linies urbanes i interurbanes.

Segons explica el regidor de Mobilitat, Jesiis Fernandez, s'ha volgut recuperar el nom de Montdela per divulgar el
nou servei de transport urba perque forma part de la historia de Sant Feliu.

Dissabte pa ssat, I'Ajuntament va fer un petit homenatge a les filles dels que van ser els artifexs de la Montdela
original.

Publicado en: http://www.guixols.cat/web/ciutat/la-montdela.html
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Ciutat de Sant Feliu de Guixols - Personatges i curiositats

Autobus urba de Sant Feliu de Guixols

De vegades passa que la gent es familiaritza tant amb objecteguotidians fabricats per marques concretes, que I'objecte s'acaba
designant amb el nom de la marca. Vambes equival a "sabates esportives", clinex a "mocadors de paper", cel-lo a "cinta adheal' o
tipex a liquid corrector... A Sant Feliu de Guixols, montdela voldria dir "autobus".

La Montdela és el servei de transport urba que va promoure I'Ajuntament de Sant Feliu de Guixols durant la decada dels seixata per
facilitar la comunicacio dels nous barris periferics amb el centre de la ciutat. Segons expliguen els testimonis, aquesta paraula sorgeix

de Il a combinaci- dels noms de Montserrat Taberner i Ad ebriaurbd ¢
de |l a ciutat. Un era Pere Taber nderrer diPalaB@snPere Fakelner es dddeavaal comeoglde
taps de suro i estava casat amb Conxita Chavarria, | a Adareeos?y| i
transportesod, amb seu al c garatge era abxamfria del chteergddl &dl amib al carret @ .la CEell i vasseru
utilitzat per | 6empresa de transport urb”™, juntament amb un

Pere Taberner sdhavia fet ¢’ rr ec,qded®feriavidites alntaristesdasadysl960c equi p

Per aquest motiu, se li va proposar la gestié del servei municipal de transport urba col-lectiu de viatgers. El 7 de gener d4966

Il " Ajuntament de Sant Feliu de Guctxaoclis- |did avqgau easdtj usdeircvaeri ,p eerl vai
de traslado a la poblacién productora que reside en los barrios extremos de la ciudad". Aquesta iniciativa era consequénciadoncs, del
creixement experimentat per la ciutat des de la décadade 1950.

Amb 1 d6inici del turisme van arribar a Sant Feliu de Gu?etlds
treball ar en els sectors de |l a construcci - i | dtmoiGdelaparatges a . |
periférics, que van esdevenir els nous barris que calia connectar amb el centre de la ciutat.

Segons els plecs de condicions, | dempresa havia de cobrir d¢
extraordinar i s segons | es necessitats. Léitinerari A comen-ava a
Vidal, placeta de Sant Joan, carretera de Girona, els grups Sants Boada i Sant Félix, urbanitzacié Miquel Mateu i barri de Martagues.
Tornava pel mateix recorregut, tot continuant pel passeig dels Guixols fins al Grup José Antonio, a la carretera de PalamésTornava
pel carrer Trafalgar entrant pel carrer Milans i sortpenla pe
rambla Vidal, la placeta de Sant Joan, el carrer Hospital, la plaga Monestir, el carrer Juli Garreta, el passeig Maritim, amb parades
finals a Port Salvi i Liceu Abat Sunyer. Es preveia també la possibilitat de crear un tercer itinerari en el futur, que anés fins a la platja

de Sant Pol, concretament al ¢ " mping, passant per | a VePalanas. (
Tres mesos despr®s de | 6adjudi caci - | HargeésfinvaaSars Rol, geil tal deifatilitarel a |
transport a les fam2lies que residien tot | édany en aquaetllal a .
temporada dbéestiu | 6itiner ar i ntBsortidgqdeemoeument atuli Gérreta, caorers Zanenhof,|Séant t i

Ramon, Major, rambla Vidal, placeta de Sant Joan, carretera de Girona fins al carrer Rafael Aixada, on feia la volta i baixaa per la
carretera de Girona, carrer Hospital, plaga Monestir, avinguda Juli Garreta, passeig del Mar fins al monument a Juli Garreta. | sortida
del mateix |l oc cap al passeig dels Gu2xols, port i pujada

A part, demanava permis per a un quart itineraridur ant t ot | éany, que era el seg¢ent: s
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carretera de Palam-s, baixant per Bourg de P®age, Gr awalawolta !
per tornar desfent el mateix recorr egut.

Un dels serveis extraordinaris que donava agquesta empr esqurae!
el Servei Urba al Grup Francisco Franco, actualment Sot dels Canyers. En aquell moment, les linies van passar a seuds:
Vilartagues/Pueblo Nuevo-Sant Pol i Grup Francisco Franco-Sant Pol.

En algunes ocasions, Pere Taberner havia proposat de modificar lleugerament els itineraris i les parades per evitar entrar ercarrers
on els autobusos no podien circular permancadd espai , com per exemple els grups Sant
dels usuaris van impedir que es duguessin a terme aquestes variacions. Certament, molts dels carrers de Sant Feliu no reunigies
condicions per als.pas doaquests vehicle

Tal com recorden els testimonis consultats, la Montdela havia patit accidents per culpa del mal estat de les vies publiquesEls xofers

de | 6empresa Chavarria sovint havien doéarregl ar el sbosterineel sdu :
servei.

Pel gue fa als horaris, en | 6éadjudicaci- sobestabl i asduesgalesl s
tardes, des de tres quarts de sis fins a tres quarts de deu, amb sortides cada mitja her . El's festius | 6dhorari
des de tres quarts de vuit fins a |les dues i de dos qugraprdé s «
vepgns va sol Llicitar | édampl i aciffestiusdirsh s unh derlaanmatinada.de ser vei del
A I 6inici, el preu era de tres pessetes | 6danada i terleid2 pesseesi

els dos anys seguents es van apujar de manera considerable. El 1988s bitllets ordinaris valien entre 15 i 18 pessetes i els bitllets de
serveis nocturns i festius valien entre 17 i 19 pessetes.

Quan va arribar el dia de la seva jubilacié i també a causa de la seva salut delicada, Pere Taberner Bretcha va decidir norgmuar

amb | a Montdela, que aleshores comptava amb cinc autobusos.
al Ll egant que | 6empresa havia quedat descapitalit zadaproduiaquo e
efecte invers, a major increment del preu del bitllet hi havia un menor nombre de viatgers. En aquells moments, la gent disposava en
maj or nombre de vehicles propis i prescindien m®s athaduead er vei
concessionari compl 2s el ter mini pactat amb | édadjudicaci - de¢
Pere Taberner Bretcha es va fer c¢c"rrec del Servei Urb”" copa Ti
| 6empresa Autocar eslJovainy oMiafso,| apsr oHoirettadt, ddee Roses. Al princip
va esdevenir | a concession”"ria dodédaquest servei i, des sdel S
comptaven amb aire condicionat. Eldivendr es 24 de febrer del matei x any es va fe
de | a qual, | 6empresa i I 6 Aj un tledmmandra gcatuitaV a espeessar fes seMesopinioni ar i s

suggeriments sobre els horaris, e recorreguts, etc. Recentment, al juny de 2008, I'empresa Sarfa és el nou concessionari de les linies
urbanes i interurbanes.

M. Angels Suquet i Fontana

Sant Feliu de Guixols, 22 de maig de 2008

Agraiments:
Sra. Conxita Chavarria i Sr. Lluis Palahi

Fonts consultades:

Expedients de | 6Arxiu Municipal de Sant Feliu de Guz2xol da(lc«
7886), concessio a Autocares Vifolas (Ul 44), Ordenacié de les despeses dels transports Vifolas (Ul 131

Setmanari Ancora

Imatges: A la portada, servei de Transport Urba, 1966. AMSFG (Col.leccié Municipal d'Imatges). Autor desconegut.
A l'interior, trenet turistic de Pere Taberner, 1966, AMSFG (Col.leccié Municipal d'Imatges). Autor desconegut.

Traduccion al Castellano: Hi 2 de la M del

IStoria de la Montdela
Ciudad de Sant Feliu de Guixols- Personajes y curiosidades
Autobus urbano de Sant Feliu de Guixols A veces pasa que la gente se familiarizanto con objetos cotidianos fabricados por marcas concretas, que el
objeto acaba designando con el nombre de la marca. Zapatillas equivale a "zapatos deportivos", kleenex en "pafiuelos de papekelda a "cinta
adhesiva" o tipex a liquido corrector ... En Sant Feliu de Guixols, montdela querria decir "autobus". La Montdela es el servicio de transporte urbano
que promovi6 el Ayuntamiento de Sant Feliu de Guixols durante la década de los sesenta para facilitar la comunicacion de losiuevos barrios
periféricos con el centro de la ciudad. Segun explican los testigos, esta palabra surge de la combinacién de los nombres de Montserrat Barner y
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Adela Ferrer, hijas de los dos socios de la empresa concesionaria del transporte urbano de la ciudad. Uno era Pedro Tabeer, de Sant Feliu de

Guixols, y el otro, Lluis Ferrer, de Palamds. Pedro Taberner se dedicaba al comercio de tapones de corcho y estaba casado d@onchita Chavarria, la
familia de la que era propietaria de un negocio familiar de transporte, "acarreos y transportes", con sede en la calle Santa Magdalena, 18. Su garaje era
en la esquina de la calle del Sol con la calle de la Cruz y fue utilizado por la empresa de transporte urbano, junto con otréocal de alquiler, situado en
Can Nyagues. Pere Taberner hald hecho cargo de un tren turistico equipado con altavoces, que ofrecia visitas a los turistas de los afios 1960. Por este
motivo, se le propuso la gestién del servicio municipal de transporte urbano colectivo de viajeros. El 7 de enero de 1966 defyuntamiento de Sant

Feliu de Guixols le adjudicé por veinte afios la explotacion de este servicio, que surgia "a fin de dar facilidad de traslada la poblacién productora que
resida en los barrios extremos de la ciudad ". Esta iniciativa era consecuencia, pues, decrecimiento experimentado por la ciudad desde la década de
1950. Con el inicio del turismo llegaron a Sant Feliu de Guixols miles de personas de toda Espafia, especialmente de Andalucipara de trabajar en los
sectores de la construccion y la hosteleriaEl aumento de la poblacidn se concret6 en la urbanizacién de los parajes periféricos, que se convirtieron en
los nuevos barrios que habia conectar con el centro de la ciudad. Segun los pliegos de condiciones, la empresa debia cubrioglitinerarios, dejando
aparte la posibilidad de organizar servicios extraordinarios segun las necesidades. El itinerario A empezaba en la rambla dePortalet, continuaba por

el paseo del Mar, la Rambla Vidal, plaza de San Juan, carretera de Girona, los grupos Santos Boada a8 Félix, urbanizacién Miguel Mateo y barrio de
Vilartagues. Volvia por el mismo recorrido, continuando por el paseo dels Guixols hasta el Grupo José Antonio, en la carretea de Palamés. Volvia por
la calle Trafalgar entrando por la calle Milans y saliendo por Guifré. El itinerario B comenzaba el paseo del Mar, continuaba por la rambla Vidal, la
plazoleta de San Juan, la calle Hospital, la plaza Monasterio, la calle Juli Garreta, el paseo Maritimo, con paradas finaleen Port Salvi y Liceo Abate
Sunyer. Sepreveia también la posibilidad de crear un tercer itinerario en el futuro, que fuera hasta la playa de Sant Pol, concretamente en el camping,
pasando por la Vuelta del AlImendro y volviendo a Sant Feliu de Guixols por la carretera de Palamés. Tres meses dpeés de la adjudicacién ya se
solicitd a la empresa que el itinerario A se alargara hasta Sant Pol, para facilitar el transporte a las familias que residia todo el afio en esa zona. En
julio de 1967, Pedro Taberner propuso sustituir durante la temporada de verano el itinerario B, que era turistico, por el siguiente itinerario: salida del
monumento a Juli Garreta, calles Zamenhof, San Ramén, Mayor, Rambla Vidal, plaza de San Juan, carretera de Girona hasta la di®@ Rafael Azada,
donde daba la vuelta y bajabapor la carretera de Girona, calle Hospital, plaza Monasterio, avenida Juli Garreta, Paseo del Mar hasta el monumento a
Juli Garreta. Y salida del mismo lugar hacia el paseo dels Guixols, puerto y subida hacia la Cala Ametller y vuelta al puntale inicio por el mismo lugar.
Ademaés, pedia permiso para un cuarto itinerario durante todo el afio, que era el siguiente : salida del paseo del Mar hacia etle los Guixols, carretera
de Palamés, bajando por Bourg de Péage, Gravina, Santa Teresa, Eras hasta el final ¢eecalle Castell d'Aro, donde haria la vuelta para volver
deshaciendo el mismo recorrido. Uno de los servicios extraordinarios que daba esta empresa era el transporte con motivo del Alec de Pedralta. En
1972 se inaugura el Servicio Urbano en el Grupo Fracisco Franco, actualmente Sot de los Canyers. En aquel momento, las lineas pasaron a ser dos:
Vilartagues / Pueblo Nuevo-San Pol y Grupo Francisco FranceSant Pol. En algunas ocasiones, Pedro Taberner habia propuesto modificar ligeramente
los itinerarios y las paradas para evitar entrar en calles donde los autobuses no podian circular por falta de espacio, como por ejemplo logrupos San
Félix y Santos Boada. Sin embargo, las protestas de los usuarios impidieron que se llevaran a cabo estas variaciones.e@tamente, muchas de las calles
de Sant Feliu no reunian las condiciones para el paso de estos vehiculos. Como recuerdan los testigos consultados, la Mont@dehabia sufrido
accidentes por culpa del mal estado de las vias publicas. Los choferes de la emprasChavarria menudo tenian que arreglar los baches de algunas calles
para permitir que la Montdela pudiera llevar a buen término su servicio. En cuanto a los horarios, en la adjudicacion establecia que los dias laborables
eran por las mafianas desde las ochanenos cuarto hasta las dos y, por las tardes, desde las seis menos cuarto hasta las diez menos cuarto, con salidas
cada media hora. Los festivos el horario era practicamente continuado desde las ocho menos cuarto hasta las dos y de tres yetia hasta lasnueve y
media. El 20 de mayo del afio 1968 un grupo de vecinos solicité la ampliacién de los horarios de servicio de los domingos y f&ivos hasta la una de la
madrugada. Al inicio, el precio era de tres pesetas la ida y tres pesetas la vuelta. En 1978 ldarifas de los billetes estaban entre 10 y 12 pesetas y los
dos afios siguientes se subieron de manera considerable. En 1980 los billetes ordinarios valian entre 15y 18 pesetas y lodléies de servicios

nocturnos y festivos valian entre 17 y 19 pesetasCuando llegé el dia de su jubilaciéon y también a causa de su salud delicada, Pedro Taberner Bretcha
decidi6é no continuar con la Montdela, que entonces contaba con cinco autobuses. El 23 de abril de 1980 tramité la renuncia da concesion, alegando
que la empresa habia quedado descapitalizada y que no se podia compensar con los precios de los billetes ya que se producia un efecteerso, a

mayor incremento del precio del billete habia un menor nimero de viajeros. En aguellos momentos, la gente disponia en mayor nimero de vehiculos
propios y prescindian mas del servicio de transporte urbano. No obstante, el Ayuntamiento reclamé que el concesionario cumpliera el plazo pactado
con la adjudicacion del servicio. Pere Taberner Bretcha se hizo cargo del Servicio Usano de Transporte hasta que en 1983 se hizo una nueva
concesion, esta vez en la empresa Autocares Vifiolas, propiedad de Juan Vifiolas Hortal, de Roses. Al principio del afio 1995 &mpresa CRURISA, de
Palamés, se convirtié en la concesionaria de este servio y, desde el Semanario Ancla, se valoraba la modernidad de los vehiculos, los cuales contaban
con aire acondicionado. El viernes 24 de febrero del mismo afio se hizo el estreno oficial del nuevo autobis urbano, con motis de la cual, la empresa 'y
el Ayuntamiento invitaban a los usuarios a utilizarlo de manera gratuita ya expresar sus opiniones y sugerencias sobre los horarios|os recorridos, etc.
Recientemente, en junio de 2008, la empresa Sarfa es el nuevo concesionario de las lineas urbanas e interurlmas. M. Angeles Suquet y Fontana Sant
Feliu de Guixols, 22 de mayo de 2008 Agradecimientos: D 2. Conchita Chavarria y Sr..Luis Palahi Fuentes consultadas: Expedientes del Archivo
Municipal de Sant Feliu de Guixols: concesion a Pedro Taberner (Ul 131), Esadisticas del Servicio Montdela (Ul 7886), concesion a Autocares Vifiolas
(Ul 44), Ordenacion de los gastos de los transportes Vifiolas (Ul 131). Semanario Ancla Imagenes: En la portada, servicio defBnsporte Urbano, 1966.
AMSFG (Coleccion Municipal de Imagenes). Autor desconocido. En el interior, tren turistico de Pedro Taberner, 1966, AMSFG (Colecciéon Municipal
de Imagenes). Autor desconocido.
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La Montdela: el servei urba de Sant Feliu de Guixols que

prestava la familia Taberner Chavarria.

El passat 15 de setembre de 2012, dissabte, amb els senyors Joan
Brugués i Miquel Patinyo varem fer cap a Sant Feliu de Guixols, on ens
esperava en Josep Taberner i Chavarria. El dia, un dels darrers de I'estiu,
era molt agradable.

En Miquel Patinyo i en Josep Taberner son bons amics de fa una colla
déanys. | parl ar dels Taberner a S
la Montdela, la popular empresa dels autobusos urbans i la jardinera
estiuenca. D'esquerra a dreta, en Joan Brugués, en Josep Taberner i en
Miquel Patinyo fotografiats a la platja de Sant Pol de Sant Feliu de
Gu2xol s; al fons, | dexclusiva

ur ba

bar del mar ?

Asseguts a laterrassadd u n
Guixols, en Josep Taberner i Chavarria va explicar-nos la historia de

passeig

| 6empresa familiar de transports.
Ramon Chavarria i Pons, nascut ®niaS
una petita empresa de transports, amb una carreta i un cavall, que
traginava fardells de suro per les empreses sureres de Sant Feliu de
Guixols que produien taps per ampolles.

A principis dels anys 1930, en Ramon Chavarria anava a bosc amb un
cavall i el mul per traginar carbé. Als boscos, cal precisar, no hi entraven
pas els carros. Per aquest moti u,
coneguda com Can Carboner. També transportaven suro amb clova,
acabat doéarrencar del s slelsresidss del sumb
els taps elaborats i els fardells de suro també eren transportats per en
Ramon Chavarria. En aquells anys, els principals transportistes eren Can
Massa i en Sabater.

A la decada del 1940 i 1950, el transport de suro i tant els fardells com els
taps produits- es realitzava en carros i cavalls perque les fabriques eren al
centre de Sant Feliu de Guixoals, en carrers estrets que impedien la
circulacié dels camions.

Als anys 1950 es va incorporar al negoci en Pere Taberner i Bretcha, taper
déofici i gendre ddében Ramon Chavar
déempent a i amb una visi precisa
importancia del turisme a la Costa Brava, tot just a les beceroles, i les

conseq¢ Nncies qgque sed&mrddr iowdreinda m.
de Sant Feliu de Gu2xols |l a conces

En Pere Taberner, per mediacié de I'Agusti Boix, un mecanic de Palamés,
va comprar un furgd Mercedes Benz nou al concessionari oficial Plana de
Girona.El carrosser Ayats dOAr b%ci es,
artesanal i de factura excel-lent, va transformar-lo en una jardinera.
Aquesta carrosseria va ser un repte per en Quimet Ayats. En Pere
Taberner va instal-lar-li un equip de musica per atreure els clients i
contribuir al confort dels desplagcaments.

Aquest carrilet feia la ruta turistica pel passeig maritim de Sant Feliu de
Gu2xols fins |l a platja de Sant Pol

costeruda arran de costa que ofereix unes vistes magnifiques. Dues
fotografies de I'arxiu d'en Josep Vert, carrosser de Torroella de Montgri,
d'aquest furg6 transformat a Us de jardinera:

e

Atesa la requesta del carrilet urba, en Pere Taberner va comprar un xassis
a Barcelona que tamb® va carrossar
fre hidr ulic i doei x davanter. El ¢
resisténcia. Aquesta carrosseria va ser un producte finissim, ple de detalls

i ddacabat perfecte, en els anys di
com per la qualitat de les carrosseries que produien. Més d'un carrosser

va construir les jardineres que li encarregaren basant-se en aquell disseny

i les solucions aplicades per en Quimet Ayats.

El carrilet fotografiat al passeig maritim (arxiu municipal de Sant Feliu de
Guixols):

La jardinera de la Montdela aparcada al passeig maritim de Sant Feliu de
Guixols amb un cap de fibl6 al fons:
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i amaril 'y

Paralel-lament, atés el capital que en Pere Taberner disposava procedent
de les rendes de la fabrica familiar surera que produia taps, va decidir
déinvertir en el negoci de transpo
Pons. Va comprar un primer camié Avia equipat amb motor Perkins
Hispania al concessionari oficial de Girona, Motorsol SA. Va ser carrossat
amb una plataforma i una sobrecabina, ideal pel transport de suro.

De camions Avia pel transport de suro, la familia Taberner Chavarria en va
tenir uns quants. Els primers van ser comprats a Motorsol SA. | els Ultims
camions Avia van comprar-los a en Lluis Costa, titular del concessionari
oficial Avia un cop va plegar Nazar. Aquests Ultims camions Avia
muntaven una plataforma amb laterals. Un camié Avia, de Can Taberner,
ben estibat de cloves de suro:

La compra de camions Avia venia motivada perque eren uns vehicles
petits que podien transitar comodament pels carrers de trag antic i estrets
del centre de Sant Feliu de Guixols. | les carrosseries dels autocars li eren
encarregades al Quimet Ayats perqué la qualitat de llurs acabats
insonoritzava els vehicles quan circulaven pels carrers empedrats. El preu

de compra dbéaquesta carr os sodlurgualitan o
s'ho valia. Dob6altres car r-bcasosseres aea
Pere Taberner pero, quan eren provats, els vidres vibraven i feien fressa
en passar pels carrers empedrats.

En Pere Taberner va invertir en el negoci del transports del seu sogre
perqué a Sant Feliu de Guixols hi havia en aquells anys camions que
treballaven dia i nit descarregant i carregant vaixells atracats al moll.

Al port de Sant Feliu de Guixols hi arribava pasta de paper per la fabrica
Torras HostenchSA, el transport de |l a qual

TRANSPORTS BARNADAS SA de Girona; carregaven mares de vi, el
p,sit, per |l dexportaci-; |l a c’'rregi
d6Osor , a |la comarca de |l a Selva, l
Llenas amb llur Pegaso 125; i finalment, la descarrega de fardells de suroi
la c"rrega de taps de suro. Sdha di
President de | a Generalitat de Cat:
Guixols, havia estat consignatari de vaixells.

Els camions que treballaven al port tenien la competéncia del tren de
Girona a Sant Feliu de Guixols. Aquest trenet tenia uns vagons de
passatgers i també uns altres vagons, a la part posterior, on hi carregaven
suro i pasta de paper al moll de Sant Feliu que transportava fins a la ciutat

de Girona. Aquesta | 2nia ferrovi "ri
de Ferrocarrils de Sant Feliu de Gi
per TEI SA i tancada finalment | dan

El creixement de poblacié que va experimentar Sant Feliu de Guixols ala
década dels anys 1960 per gent que procedia principalment del sud
doEspanya va ani mar a en Pere Tabel
servei urba. Aquesta gent va establir-se al paratge de Vilartagues, creant

un nou barri anomenat Poblenou, allunyat del centre de Sant Feliu de
Guixols. Les linies urbanes comunicaven Sant Feliu de Guixols amb el

barri del Poblenou.

Un autobus urba de la Montdela carrossat per I'Ayats:

—_—

Déaquell cant de |l a Costa Brava,
municipi que va tenir servei urba de transports. Precisament, el servei urba
d 6 OITBYIBUS, els van fundar dos socis oritinds de Sant Feliu de Guixols
gue van descobrir aquest negoci per I'explotacié de la Montdela al seu

poble i van implantar-lo a la capital de la Garrotxa.

Les carrosseries d'aquests autocars Avia eren fabricades artesanalment.

No néhi havia pas dues doéiguals de
com els paraxocs o els |l ums que c:
conseg¢ents probl emes quan so6havi a

pe- a. So h avridenouwagesgnalmedt el recanvi sol-licitat de
conformitat amb la fotografia de la carrosseria que conservava el carrosser
Ayats en llur arxiu.

La familia Taberner guardava els autocars en una nau llogada de la
carretera de Girona que haviaestatunaant i ga f " brica d:
suro. Posteriorment aquesta fabrica va ser aterrada i en el solar van
construir-h i uns bl ocs de pisos. | els a
Pere Taberner i el seu fill Josep en un garatge del carrer del Sol, enmig del
poble. En ocasions era dificil de transitar per la grossaria dels camions i
autocars enmig d'aquells carrers estrets que conformen la part antiga del
poble de Sant Feliu de Guixols. Aleshores van resoldre d'arreglar els
vehicles a la nau de la carretera de Girona, on els tancaven, de facil

accés. En Josep Taberner tenia coneixements de mecanica perque a
catorze anys dbéedat n' havia fet | 0:
Feliu de Guixals.

Sobre la historia del servei urba de Sant Feliu de Guixols que cobria la
Montdela, transcrivim per la seva precisio, concisio i claredat, el text que
va publicar-ne la senyora Maria Angels Suquet i Fontana el 22 de maig de

2008 i gue es pot consultar a | a we
de Guixols. Untextil L1 umi nador sobre | a fund:
el s serveis gque prestava i | 6est i mi
Feliu de Guixols com dels estiuejants:

fiDe vegades passa que |l a gent es f

fabricats per marques concretes, que I'objecte s'acaba designant amb el
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nom de la marca. Vambes equival a "sabates esportives", clinex a
"mocadors de paper", cel-lo a "cinta adhesiva" o tipex a liquid corrector...
Sant Feliu de Guixols, Montdela voldria dir "autobds".

La Montdela és el servei de transport urba que va promoure I'Ajuntament
de Sant Feliu de Guixols durant la década dels seixanta per facilitar la
comunicacio dels nous barris periférics amb el centre de la ciutat. Segons
expliquen els testimonis, aquesta paraula sorgeix de la combinacio dels
noms de Montserrat Taberner i Adela Ferrer, filles dels dos socis de

| 6empresa concession”"ria del trans
Taberner, de Sant Feliu de Guahsds.ders
Taberner es dedicava al comer¢ de taps de suro i estava casat amb
Conxita Chavarria, |l a fam2lia de |
de transport, fAAcarreos y transpor
Magdalena, 18. El seu garatge era al xamfra del carrer del Sol amb el
carrer de |l a Creu i va ser utilitz
juntament amb un altre local de lloguer, situat a Can Nyagues.

Pere Taberner soéhavia fet c¢c“rrec d

que oferia visites als turistes dels anys 1960.

Per aquest motiu, se li va proposar la gestié del servei municipal de
transport urba col-lectiu de viatgers. El 7 de gener de 1966 I'Ajuntament de
Sant Feliu de Gu2xols |i va adjudi
servei, el qual sorgia "a fin de dar facilidades de traslado a la poblacién
productora que reside en los barrios extremos de la ciudad". Aquesta
iniciativa era consequiéncia, doncs, del creixement experimentat per la
ciutat des de la década de 1950.

Ambldi ni ci del turisme van arribar 4
persones dbéarreu dOoEspanya, especi
en els sectors de | a construcci - i

va concretar en la urbanitzacié dels paratges periférics, que van esdevenir
els nous barris que calia connectar amb el centre de la ciutat.

Segons els plecs de condicions, (e}
dei xant a part |l a possibilitat doéo
necessitats. Léitinerari A comen-av

pel passeig del Mar, la rambla Vidal, placeta de Sant Joan, carretera de
Girona, els grups Sants Boada i Sant Felix, urbanitzacié Miquel Mateu i
barri de Vilartagues. Tornava pel mateix recorregut, tot continuant pel
passeig dels Guixols fins al Grup José Antonio, a la carretera de Palamés.
Tornava pel carrer Trafalgar entrant pel carrer Milans i sortint per Guifré.
Loitinerari B comen-ava al p as s edalg
la placeta de Sant Joan, el carrer Hospital, la plaga Monestir, el carrer Juli
Garreta, el passeig Maritim, amb parades finals a Port Salvi i Liceu Abat
Sunyer. Es preveia també la possibilitat de crear un tercer itinerari en el
futur, que anés fins a la platja de Sant Pol, concretament al camping,

passant per |l a Volta de | 6Ametl | er
carretera de Palamos.

Tres mesos despr®s de | 6adjudicaci
|l 6itinerari A stld,lpdr@dgfaciitar eltranspert ades S
fam2lies que residien tot | 6dany en
Taberner va proposar de substituir
que era tur2stic, per | onunenta &l Garreta,

carrers Zamenhof, Sant Ramon, Major, rambla Vidal, placeta de Sant
Joan, carretera de Girona fins al carrer Rafael Aixada, on feia la volta i
baixava per la carretera de Girona, carrer Hospital, placa Monestir,
avinguda Juli Garreta, passeig del Mar fins al monument a Juli Garreta. |
sortida del mateix lloc cap al passeig dels Guixols, port i pujada cap a la
Cala Ametller i tornada al punt do

A part, demanava perm2s per a ueraef
seglient: sortida del passeig del Mar cap al dels Guixols, carretera de
Palamos, baixant per Bourg de Péage, Gravina, Santa Teresa, Eres fins al

final del carrer Castell ddédAr o, on
recorregut.

Un dels serveis extraordinaris que donava aquesta empresa era el
transport amb motiu de | 6Apl ec de

Servei Urba al Grup Francisco Franco, actualment Sot dels Canyers. En
aquell moment, les linies van passar a ser dues: Vilartagues/Pueblo
Nuevo-Sant Pol i Grup Francisco Franco-Sant Pol.

En algunes ocasions, Pere Taberner havia proposat de modificar
lleugerament els itineraris i les parades per evitar entrar en carrers on els
aut obusos no podien circul ar Ilpels m
grups Sant Félix i Santos Boada. No obstant, les protestes dels usuaris

van impedir que es duguessin a terme aquestes variacions. Certament,
molts dels carrers de Sant Feliu no reunien les condicions per al pas
débaquests vehicles.

Tal com recorden els testimonis consultats, la Montdela havia patit
accidents per culpa del mal estat de les vies publiques. Els xofers de
| 6empresa Chavarria sovint havi
permetre que la Montdela pogués dur a bon terme el seu servei.

en

Pel gue fa als hor ar bliaque elsmieslfeinersigren d i
als matins des de tres quarts de vuit fins a les dues i, a les tardes, des de
tres quarts de sis fins a tres quarts de deu, amb sortides cada mitja hora.

Els festius | O6horari era pr " ctiuifnse
a les dues i de dos quarts de quatre fins a dos quarts de deu. El 20 de
maig de | 6any 1968 wun grup de vepn:
de servei dels diumenges i festius fins a la una de la matinada.

A loéinici, el pr ey

pessetes | 6anada 8
|l a tornada. Léan

tarifes dels bitllets estaven entre
10i 12 pessetes i els dos anys
segients es van apujar de
manera considerable. EI 1980
els bitllets ordinaris valien entre
15 18 pessetes i els bitllets de
serveis nocturns i festius valien
entre 17 i 19 pessetes.

Col-leccio de bitllets de la
Montdela del senyor Miquel
SeguraiLlop: A

i dea de cvolqum
up(wéo

__MONTm:LA

Quan va arribar el dia de la

seva jubilacié i també a causa 9 pta s
de la seva salut delicada, Pere Apnur.lnrc: 03645 =
Taberner Bretcha va decidir no sloedaigpline ; 3
continuar amb la Montdela, que

aleshores comptava amb cinc S T LN
aut obusos. El 23

va tramitar la rendncia a la ; SEH\'\//‘Ig‘l\ﬁ DLéHLiANO
concessio, tot al-legant que

| 6empresa havia 10Pt31 E
descapitalitzada i que no es N 200825 e

cido de cosigaler
englesds

podia compensar amb els preus
dels bitllets ates que es produia
un efecte invers, a major
increment del preu del bitllet hi
havia un menor nombre de
viatgers. En aquells moments,
la gent disposava en major
nombre de vehicles propis i
prescindien més del servei de ‘

transport urba. No obstant, o o

I 6 Aj unt a mamartquewlconcessiohari complis el termini pactat

amb | dadjudicaci del servei

Pere Taberner Bretcha es va fer carrec del Servei Urba de Transport fins
gue | dany 1983 es va fer una nova ¢
Autocares Vifiolas, propietat de Joan Vifolas Hortal, de Roses. Al principi
de I dany 1995 [ dempresa CRURI SA, di«
concession”"ria dobaquest servei i,
modernitat dels vehicles, els quals comptaven amb aire condicionat. El
divendr es 24 de f ebrer del matei x any
autob¥%s wurb”, amb motiu de |l a qual,

els usuaris a utilitzar-lo de manera gratuita i a expressar les seves

opinions i suggeriments sobre els horaris, els recorreguts, etc.

Recentment, al juny de 2008, I'empresa Sarfa és el nou concessionari de

l es | 2nies urbanes i interurbanes. ¢

En quant a la desaparici6 de la Montdela per la rendncia de la concessio

de I lTur titular, en Per ¥80Tcalloncretaeque i
|l a descapitaliztaci de | dempresa
causes: | daugment del preu del pet
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1973; |1 6augment disdlassiaotizmdionssifidcasb or a
derivat s de |l a nornativa i mplantada an
Il a desesti maci munici pal en reper
bitllet amb | 6argument que era un
anys tampoc hi havia subvencio ni ajut de cap mena. Avui dia, el servei
urb” de Sant Feliu de Gu2xols que

subvencionat.

Un cop extingida la concessié del servei urba de Sant Feliu de Guixols, en
Pere Taberner i Bretxa va vendre els cinc autobusos Avia carrossats per

| 6Ayats que cobrien |l es | 2nies urb
de la concessio del servei urba de Blanes, conegut de la familia Taberner.

Els Taberner pero van continuar en el moén del transport: duien fardells de
suro, rebuig i els taps acabats per les fabriques sureres de Sant Feliu de
Guixols amb els camions Avia. El darrer camié que va comprar en Josep
Taberner i Chavarria va ser un Mercedes Benz amb plataforma, de segona
ma, a AUTOREMOLCS GIRONA SA, concessionari oficial Iveco-Pegaso a
les comarques gironines.

Aquest camioé Mercedes Benz, un cop jubilat en Josep Taberner
Chavarria, | 6any 2005, va ser expo
van quedar al pais i van ser desballestats. Un dels Ultims camié Avia d'en
Josep Taberner, ja retirat del servei i donat de baixa, fotografiat als afores
de La Bisbal d'Emporda:

Finalment, la identificacié i associacié del nom Montdela amb els

autobusos urbans de Sant Feliu de Guixols esta tan arrelada entre llurs
usuaris que |l a SARFA va sollLlicital
llurs vehicles que presten el servei urba. Aquesta petici6 va ser atesa per

la familia Taberner, i és la prova més acreditada del prestigi,

reconeixement i estima que els usuaris senten encara per aquesta linia
urbana dbéautobusos que durant wuna |

Tabener. Microbus urba de la SARFA fotografiat al passeig de Sant Feliu
de Guixols:

Agraim al senyor Josep Taberner i a la senyora Maria Angels Suquet i
Fontana, de | darxiu de | 6Ajunt ament
documentaci6 i fotografies sobre la historia de la Montdela.

Publicat per XMN2 a 9:41

Etiquetes de comentaris: Can Massa, Can Nyagues, Crurisa, Josep
Taberner Chavarria, Lluis Ferrer, Montdela, Pere Taberner Bretcha,

Ramon Chavarria Pons, Ramon Fuentes Jorda, Sant Feliu de Guixols,

Sant Pol, Sarfa, TEYBUS, Vilartagues
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Algunas iméagenes

En el sitio http://www.slideshare.net/casamitjana/de-lomnibs-a-la-montdela se publican 58 fotografias, entre ellas las
siguientes:

e e B (T il

Detalle de un remolque cerrado, fabricado en las
Carrocerias Vert de Torroella de Montgri.

Foto publicada en:

http://www.flickr.com/photos/67638741@N00/6317900834/s
izes/olin/photostream/

Incluida en el Blog de Xavier Maluquer, en el apartado:

http://historiatransportcat.blogspot.com/2011/11/detalls-
de-les-carrosseries-i-interiors.html

Dedicado a las carrocerias contruidas por este carrocero.
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/@\ Montdela (Servicio Urbano St. Feliu Guixols)
MONTDELA Titulares: Pere Taberner y Lluis Ferrer

v Sant Feliu de Guixols (Girona)

Detalle del recorrido de las Lineas, afio 1966

Billetes de los afios 70
Coleccion Miquel Segura:



