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Servicio Urbano de Matar6

Matar6 (Barcelona)

i =g D D o
REEEZY HISTORIA

f‘—

HISTORIAL

ANNCILE I EHANIGCIESOIRY Para hablar del SERIH NV LGN RV EIE ] es imposible desvincularlo de su poblacion vecina
Argentona ni de su peculiar sistema de transporte: El Tranvia de Mataré a Argentona. En la primera parte de esta ficha se
reproduce el contenido de la correspondiente ficha de la empresa AUTOMA, Ultima concesionaria de la linea.

En 1913 ya existia un servicio de transporte entre Argentona y Mataro, atendido con automoviles ARGENTONA a MATARO
(ver nota).

El 05-12-1917 Antoni Gaillard Cluchier (empresario de Montgat) solicita autorizacién para establecer
una linea de tranvias entre Argentona y Mataro, inspirada en la del tranvia de Montgat-Tiana de
TELCSA, (en la que al parecer también particip6 originalmente).

El 13-01-1921 tras una larga negociacion Antoni Gaillard Cluchier obtiene la concesion para la linea, pero le falta
financiacion que obtiene de Eduardo Forti( apodado i EFAlc8dede Argentens.

EI03-08-1 926 s e c onGompafiaAmdnirhaade firanvia de Mataré a Argentonao Compaﬁl’a Andnima
nombrandose como Presidente a Eduardo Forti. o Trama Al EERS
Comienzan las obras para construir la lineay se origina alguna que otra modificacion del trazado
debido a imprevistos, con lo que en Argentona se efectian dos ramales. a Argentona

El 08-02-1926 Juan Casabella Digin tramitaba autorizacion para su linea de autobuses coincidente Juan Casabella
con el ferrocarril MZA de Matar6 a Argentona que atenderia con tres vehiculos (ver lineas). Digin

El 01-04-1928 Juan Casabella Digin tramita autorizacién para la linea coincidente con el FFCC de Mataro a Cafiamas y en esa
misma fecha tramita autorizacién para la linea Argentona (Hotel Colon)-Granollers como extension de la linea Argentona-Mataré.

El 28-05-1928 se inaugura oficialmente el Servicio de la linea Mataro-Argentona con 3 tranvias.

La compaiiia rotula los coches y los billetes como Tranvia de Mataré a Argentona SA (TRANMA).

La linea actia como y como (y suburbano de
ambas). Ya desde sus inicios dispone de autobuses pero como reserva (ya que no existe constancia de su
uso generalizado) y algunas fuentes apuntan a la absorcion de la Compafiia Casabella de autobuses, pero esta debié ser
parcial, puesto que continu6 funcionando al menos unos meses mas y sobretodo en los tramos no coincidentes con el
Tranvia. Tanto los tranvias como los autobuses van pintados de crema (parte superior) y rojo (parte inferior).

En 02-1930 Juan Casabella Digin traspasa la titularidad de las lineas Matar6-Argentona y Mataro- Rafael Carreras
Cafnamas asi como la extension Argentona (Hotel Colon)-Granollers a Rafael Carreras Carbones. Carbones


http://www.matarobus.cat/cat/index.htm
http://www.xaviflorez.org/
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_Telcsa.pdf

El 11-06-1930 Rafael Carreras Carbones tramita autorizacion para el pago centralizado del Timbre de sus lineas Matar6 a
Granollers, asi como Matar6 a Dos Rius y a su agregado Cafiamas.
Poco despues debi6é consumarse definitivamente la absorcion de todas las lineas citadas por parte de TRANMA.

El 03-10-1939 (segulin anotaciones de Renfe) se autoriza a TRANMA a realizar la linea Argentona-Barcelona (Pza.Tetuan,35) con 5
expediciones diarias. (Podria tratarse de un error de anotacion de la Empresa por parte de Renfe ya que el recorrido y final es tipico de la
Empresa Casas, o bien fué un servicio provisional de tiempo de posGuerra asignado para suplir faltas de coches).

El 25-02-1956 Tranvias de Matar6 a Argentona SA recibe la concesion definitiva de la linea V-1093 B-45 Mataro - Granollers. .
En 1957 se modifica el trazado del ultimo tramo del tranvia antes de llegar a la Estacion, pasando por otras calles (ver plano). .
En 03-1962 el Ayuntamiento plantea crear varias lineas de autobus para evitar el paso del tranvia por el centro de la ciudad. .

El 04-06-1965 se crean dos lineas de autobus: Circumvalacion y Cerdanyola, ambas con principio/Final en la Pl. Biada.
Con ello el tranvia queda definitivamente limitado a la Calle Argentona y deja de pasar por la calle Riera y restantes (hasta la
estacion)

El 09-10-1965 una riada derrib6 el puente entre Matar6 y Argentona suspendiendose el servicio de tranvias.
Ante la dificultad de su reparacién se reanuda el servicio con Autobuses, y los tranvias ya no volverian a circular. (El
material se almacena en la cochera).

El 01-01-1966 se crea una tercera linea a Peramas. (Estaba pendiente desde el proyecto inicial).

El 16-09-1966 se modificaron ligeramente los recorridos de las lineas Circumvalacion y Cerdanyola.
En 03-1967 el Ayuntamiento estudia crear otra linea, al barrio de Cirera. En 10-1969 se adjudica a TRANMA.
El 02-01-1970 se inaugura la linea de Cirera.

El 12-06-1975 TRANMA establecieron dos nuevas lineas que unian los barrios de La Llantia y Vista Alegre. .

En 11-1975 el Ayuntamiento recibié dos peticiones de lineas entre la Pl.Blume (Campo Municipal Deportes) al complejo deportivo
del Centro Atlético Layetania y al Parque Forestal, que pasaria ademas junto al campo de fatbol y al Estadio Municipal de
Atletismo.

En esta época aparece un competidor haciendo alguna linea [J{ERE (en precario ?): la empresa Carrefio SA,
con coches de color marron claro anaranjado. También se dedicaba al y a servicios a las
discotecas. (Puede que comenzase haciendo las 2 lineas anteriores). Poco tiempo duré la empresa Carrefio SA y sus
lineas pasaron a TRANMA (aunque no su material que fué disgregado). (Ver nota).

Por esta época, el color rojo de los coches de TRANMA habia pasado a ser casi granate o marrén y
seguian teniendo la parte superior crema.

En 01-1976 se ampli6 la linea de Vista Alegre hasta la estacion del ferrocarril.

En 03- 1987 el Ayuntamiento aprobd el rescate de la concesion administrativa del SEIgA oM OIgo =1 loNe =R\ EIE=1{0).
Hecho histérico que implica un cambio dréastico en el Transporte Urbano (se marca con una separata en esta ficha).

El 01-05-1988 el Ayuntamiento de Matar6 crea el nuevo
Matar6 Bus que le és adjudicado ala
empresa Trapsa. Los coches (12 Pegaso 6420+1 reserva) llevan
librea blanca con zonas azules inclinadas como en la imagen.
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En el apartado lineas hay un detalle-resumen de éstas que esquematicamente quedan establecidas como sigue:
1 Cerdanyola-Pl. Santa Annai Rocafonda, 2 La Llantia-Cerdanyola-Estacién, 3 Vista Alegre-Peramas-La Rambla, 4 Cirera-
Rocafonda-Estacion y 5 Cirera-Peramas-Pl. Santa Anna.

TRANMA pierde sus ramales urbanos pero continta explotando la linea Matar6-Argentona-Granollers y
ramales suburbanos.

A partir de aqui solamente se considerara suburbana.

El 28-05-1988 acaba oficialmente la concesion de la linea de tranvia. El material tranviario revierte a la
Generalitat de Catalunya que inicia tramites para preservarlo (casi todo se trasladard al Museo de La Pobla de
Lillet). La linea sigue tal como antes ya que se ha reconvertido a autobuses y no puede ni tiene que revertir.

El 18-12-1989 cambia su nombre por Autobusos de Matar6 a Argentona SA (AUTOMA). (Entre otras cosas
para clarificar su situacidon). (ver doc). La decoracion de los coches se mantiene (crema/granate) y solo cambia el
logo.

El 05-02-1993 AUTOMA traspasa la empresa y la linea V-1093 B-45 Mataro-Granollers a Jordi
Barba Fabregas de St.Celoni. (Ver Documento). Durante unos afios sigue manteniendo en
parte su identidad y autonomia ya que se utilizan algunos de los mismos vehiculos, que son
repintados paulatinamente en amarillo y verde (en franja diagonal).

Mas adelante, el 06-04-1995 la Empresa Jordi Barba Fabregas cambia su nombre por Autocars Barba SL. (Ver documento).
Mas tarde, el 24-02-1997 pasa a manos del Grupo Sagalés mediante la Empresa Barcelona-Bus

(ASSER), quien la absorbe definitivamente. (Ver documento). Las referencias siguientes de esta BGIE}Q[O"G
linea se incluiran en la ficha de Barcelona-Bus (en construccion). us




En 1998 vencia la concesidn (de 10 afios inicialmente) y se Mataré Bus N
convoca un nuevo concurso en el que resulta ganadora la

opcién de Corporacién Espafiola del Transporte (CTSA), que s CTSA

hereda la flota de autobuses, las infraestucturas (cocheras, Mataré Bus
paradas y demas) y el nombre del servicio.

Los coches nuevos con los que se renovara el parque recibiran una decoraciéon parecida, aunque primaran mas las ondas
de la parte baja del logo que se hacen mas visibles (a forma de bigotes).

Las lineas inicialmente son las mismas, pero en el aiio 2000 aproximadamente se suprime la linea 5 y posteriormente se
crealalinea 0, lamada también Transversal para unir los barrios de Rocafonda y Cerdanyola.

El 13-07-2002 Matar6 Bus puso en marcha la linea Bus Platja.

En el afio 2002 el servicio funcioné los sabados y festivos del 13-07-2002 al 01-09-2002.

Al afio siguiente, en el 2003, cambié su forma de funcionar y solo circulé los dias laborables
de julio y agosto.

Desde el 09-06-2007 hasta el 11-09-2007 Mataré Bus puso en marcha un trenecito turistico (inicialmente
con caréacter experimental) que recorria el Paseo Maritimo, en el cual se podian utilizar los titulos de
transporte integrados en la ATM. (Ver nota).

En 12-2007 CTSA es adquirida por el Grupo Avanza. En Mataré Bus
principio no existe diferencia en la gestion de Matar6Bus ya avanza
gue se trata del mismo operador que continda con las ]

mismas condiciones, material e infraestructuras.

El 01-02-2009 se remodelan absolutamente todas las lineas, creando unos itinerarios que se siguen manteniendo (con leves
cambios) hoy en dia (ver lineas en 2015). (Ver noticia).

Para ello se adquieren 12 nuevos coches con librea similar a los anteriores que se presentan publicamente el 17-01-2009.

En 12-2015 se acuerda por parte del Ayuntamiento prorrogar por dos afios mas la concesion del SEWIHENU{ER[6) en las
mismas condiciones pero con el compromiso de efectuar alguna mejora e incorporar algin nuevo vehiculo. (Ver noticia).

Esta ficha se actualiz6 en profundidad el 06-2016 y en esta nueva version Unicamente se ha incorporado el
apartado de Billetes y se hanactualizado algun enlace y algunaimagen.

Informacion / Bibliografia / Enlaces

Informacién

Informacion sobre el Tranvia de Matar6 a Argentona | http://www.autobusesbcn.es/lineas_i/mataro-argentona.html

Informacion sobre el Servicio Urbano de Matar6 http://www.autobusesbcn.es/lineas i/mataro.html

Informacion de la empresa Matar6 Bus http://www.matarobus.cat/cat/index.htm

Otras fuentes de datos:

Revista Carril n® 39 de Marzo de 1993.

Revista Carril-bus n° 6

Libro: El tramvia Mataré-Argentona de Ferran Armengol, Miguel Angel Haro y Carles Urquiola. ISBN 84-86.332-81-8. Dip6sit Legal B-9068-92.
La Vanguardia, varios articulos en diferentes fechas.

Diversos enlaces a noticias o articulos en Internet, que se detallan en diferentes sitios de esta ficha.


http://www.autobusesbcn.es/lineas_i/mataro-argentona.html
http://www.autobusesbcn.es/lineas_i/mataro.html
http://www.matarobus.cat/cat/index.htm

Notas / Noticias

Los autobuses de
Barcelona
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Texto recuperado
de | a
Autobuses de
Barcelona (de José
Mora) que
actualmente esta
inoperativa.

La presente copia
corresponde al

texto existente en

la citada web el
dia31 -08 -2003 en
que el autor de

esta ficha hizo una
copia de

seguridad.

En Internet a
través del sitio:
(web.archive.org)
puede verse el
text o de otra
version un poco
posterior  (del dia
08 -08 -2007) pero
existe un problema
enla
correspondencia
de caracteres
ASCIly no se
puede leer
correctamente,
aungue su texto es
parecido, por lo
que solo se ha
incluido el
apartado
cronologia.

Se incluye int  egro
el texto (a pesar
de que sus datos
estan bastante
incompletos) ya
gue se hace un
detalle bastante
preciso del
recorrido de las
lineas que no se
puede obtener en
ningun otro
archivo.

Los enlaces no
funcionan (se
mantienen para
conocer lo que
conten ian).

En el apartado
Lineas se ha hecho
un resumen
combinado con
otros datos de
diferentes fuentes.

web AL

Mataro

El servicio urbano de Matar6 tiene como precedente histérico la linea de tranvia Mataro - Argentona que se
inauguro el 27.5.1928, la linea unia las dos poblaciones entre si y con la estacion del MZA (posteriormente
RENFE).

El servicio se desarroll6 a la largo de los afios a causa del crecimiento demografico de Mataré, hecho que
motivo la instauraciéon de una segunda linea estrictamente urbana, el servicio limitado al B® de Cerdanyola. El
tranvia circulaba en via unica y apartadores, estaba construida con carril 'Phoenix’ en el interior de Matar6. Su
recorrido partia de la estacion para seguir hasta la Pl. Santa Ana, subir por la calle Riera (en los afios 70 aun se
podia ver los carriles del tranvia en esta calle), Pl. Espafia, Pl. Granollers, y Av. Puig i Cadafalch hasta el B° de
Cerdanyola. La linea hasta Argentona seguia por la carretera hasta llegar al municipio de Argentona.

A causa de unas inundaciones, el servicio fue suprimido provisionalmente, pero la la linea ya no volveria a
entrar en servicio. Su fecha del ultimo servicio fue el 9.10.1965 y fue sustituida por un servicio de autobuses.

TRANMA (Tranvia Matar6-Argentona SA

Ademaés de esta linea de tranvia la compafiia Tranma (Tranvia Matar6-Argentona SA) tambien
comenzo a explotar otras lineas urbanas mediante autobuses, situando sus cocheras en la la Ronda del Prim.
Los autobuses estan pintados de color rojo en su parte inferior y crema en la superior, al igual que los tranvias.
En un principio las lineas de los autobuses no tenian distintivos nimericos y eran reconocidos solo por el barrio
donde realizaba el servicio: Circunvalacion, Cerdanyola, Peramas y Cirera, ya que todos tenian como punto de
salida la estacion Renfe o en la Pl. Santa Ana en el centro de Mataro.

Los itinerarios en 1971 eran los siguientes:

Circunvalacién 6.30 - 21.30

Origen en PI. Biada, siguiendo por Av. Maresme y Jaime Recoder, calle Real, Ramblas Jose Antonio y del Generalisimo, Av.
Tercio de Requetés (actual calle Riera), Pl. Espafa, Rondas Carlos Ill y de Alfonso X el Sabio, Pl. Federico Mayo, Ronda de
Cervantes, calles Real y de Lepanto, Av. Maresme y PI. Biada (Estacién FF.CC.)

Cerdanyola 6.15 - 21.30

Ida: Origen en PI. Gatassa, siguiendo por Av. Puig y Cadafalch, PIl. Granollers, Ronda Carlos Il (actual cami Geganta), calles
de San Isidoro y San Rafael, Pl. de los Caidos (actual PI. de les Tereses), calles de Montserrat y de Lepanto, Av. Maresme y
PI. Biada (Estacion FF.CC.)

Vuelta: Origen en PI. Biada, siguiendo por Av. Maresme y de Jaime Recoder, calle Ral, Ramblas de José Antonio y
Generalisimo Franco, Tercio Ntra. Sra. de Montserrat (actual calle Riera), Pl. Espafa, Ronda Carlos Il (actual cami Geganta),
PI. Granollers, Av. Puig y Cadafalch, calle Gatassa y PI. Gatassa.

Peramas 6.15-21.30

Origen en calle San Juan Bosco, siguiendo por calle Rosellén, P° Berenguer, Av. Gatassa, Pl. Alcalde Serra Xifré, Cami del
Mig, callees Pizarro y Real, Rambla San José Antonio, PIl. Santa Ana, calle Santa Teresa, PI. Caidos (actual PI. de les
Tereses), calles San Benito y Biada, Cami del Mig, PI. Alcalde Serra Xifré, Av. Gatassa, P° Ramén Berenguer, calles Rosellén
y San Juan Bosco.

Cirera 6.30-21.30

Origen en Av. Doctor Ferran, siguiendo por Av. del Velodromo, P° Carlos Padrds, calle Cardenal Pascual de Aragon, Av.
América, Cta. de Mata, calle de Mata, Pl. Madrid, calles Rierot y San Buenaventura, Hospital, calle Real, Rambla José
Antonio, PIl. Santa Ana, Rambla del Generalisimo, Av. Tercio Ntra. Sra. Montserrat (actual calle Riera), Pl. Espafia, P° Carlos
Padrés, Av. del Velodromo y Av. Doctor Ferran.

Posteriormente se creo otra linea que solo circulaba los dias laborables y que unia el B° de Cirera con
el centro. Se diferenciaba de la otra linea de Cirera porque el viaje hacia el centro lo realizaba por el barrio de
Peramas. Todas estas lineas se numerarén a principios de los 80.

En 1982 nos encontramos con los siguientes itinerarios:

1 Circunvalacion 6.30-21.30

Origen en PI. Miquel Biada, siguiendo por las Avenidas Maresme y Jaume Recoder, Cami Ral, Rambla, Riera, Av. Generalitat,
Pl. Espanya, Ronda Alfons X, PI. Puerto Rico, Ronda de Cervantes, Cami Ral, Navarro, Av. Maresme y PIl. Miquel Biada
(Estacion Renfe)

2 Cerdanyola 5.40-20.15

Ida: Origen en PIl. Gatassa, siguiendo por Av. Puig y Cadafalch, PI. Granollers, Cami Geganta, Sant Isidor, El Torrent, PI.
Tereses, Montserrat, Lepanto, Av. Maresme y PI. Miquel Biada (Estacion Renfe)

Vuelta: Origen en PIl. Miquel Biada, siguiendo por las Avenidas Maresme y Jaume Recoder, Cami Ral, Rambla, Riera, Av.
Generalitat, Pl. Espanya, Cami Geganta, Pl. Granollers, Av. Puig y Cadafalch, Mayor, Les Agudes y Pl. Gatassa.

3 Peramas 6.15-21.30

Origen en PI. Vives i Tuto, siguiendo por Valencia, Pg. Ramén Berenguer, Av. Gatassa, PI. Alcalde Serra Xifra, Cami del Mig,
Rda. Francesc Macia, Cami Ral, Rambla, PI. Santa Ana, Santa Teresa, PI. Tereses, Sant Benet, Biada, Cami del Mig, PI.
Alcalde Serra Xifra, Av. Gatassa, Pg. Ramon Berenguer, Pere IV y Pl. Vives i Tuté.

4 Cirera 6.30-21.30

Origen en Caceres, siguiendo por Sevilla, Torrent de la Pélvora, Ronda Doctor Ferran, Av. Velédromo, Pg. Carles Padrés,
Pascual de Aragon, Av. América, Cta. de Mata, Mata, PI. Madrid, Rierot, Sant Bonaventura, Hospital, Sant Pere, Av. Maresme,
Balmes, Ibran, Sant Agusti, Rambla, PIl. Santa Anna, Riera, Av. Generalitat, Pl. Espanya, Pg. Carles Padros, Av. Velédrom,
Cta. Cirera y Céceres.

5 Cirera (solo dias laborables) 6.40 - 20.00

Origen en Caceres, siguiendo por Sevilla, Torrent de la Polvora, Ronda Doctor Ferran, Av. Velédrom, Pl. Joaquim Blume, Pg.
Carles Padrés, Pl. Espanya, Cami Geganta, Pl. Granollers, Av. Puig Cadafalch, Josep Montserrat Cuadrada, Av. Gatassa,
Cami del Mig, Ronda Alfonso XlI, cami Ral, Rambla, Pl. Santa Anna, Riera, Av. Generalitat, Pl. Espanya, Pg. Carles Padrés,
Av. Velédrom, Cta. Cirera 'y Céaceres.

En los Gltimos afios de la concesion del servicio urbano, TRAMMA cre6 dos nuevas lineas (la 6 y la 7)
para dar servicio a los barrios de Vista Alegre y La Llantia que habian crecido demogréaficamente y tambien
amplié y remodel6 algunos itinerarios debido a los cambios de direccion y conversion a sentido Unico de
algunas calles, entre ellas la Av. Puig Cadafalch y el Cami del Mig que hizo modificar modificar la circulacién por
el B° de Cerdanyola y el de Peramas.

Las lineas en el afio 1987 eran los siguientes:


http://www.autobusesbcn.es/

Actualmente la
web vuelve a estar
operativa pero se
mantienen estos
textos ya que se
monto6 parte de
esta ficha en base
a ellos

(ver Bibliografia ).

1 Circunvalacién 6.30-21.30

Origen en PI Biada, siguiendo por Av. Jaume Recoder, Pl. Santa Anna, Riera, Pl. Espanya, Pg. Carles Padroés, P° Molins, Av.
Ameérica, Av. Per(, Pintor Picasso, Ronda del Pintor Rafael Estrany, Ronda Cervantes, Sant Simo, Av. Maresme y Pl. Miquel
Biada.

2 Chalets - Placa Biada 5.40 - 21.00

Origen en PI. Isla Cristina, siguiendo por Av. Gatassa, Cami del Mig, Biada, Sant Benet, PI. Tereses, Montserrat, Lepanto, PI.
Miquel Biada, Av. Jaume Recoder, Cami Ral, Pl. Santa Anna, Riera, Argentona, Music Jaume Isern, Ronda O'Donnell, Av.
Gatassa y Pl. Isla Cristina.

3 Peramas - PI. Santa Anna 6.15-21.15

Origen en Carlesmany, siguiendo por Ronda del Exterior, P° Ramdn Berenguer, Av. Gatassa, Cami del Mig, Rda. Francesc

Macia, Cami Ral, Pl. Santa Anna, Santa Teresa, PI. Tereses, El Torrent, Music Jaume Isern, Ronda O'Donnell, Av. Gatassa,
Pg. Ramoén Berenguer y Valéncia.

4 Cirera - Pl. Santa Anna 6.20-21.00

Origen en Ronda Joan Peir6, siguiendo por Ronda del Doctor Ferran, Av. Velodrom, Avila, Pg. Carles Padros, Av. América,

Av. Perl, Pablo Picasso, Cta. Mata, Ronda Alfons X, Ronda Cervantes, Navarro, Av. Maresme, Pl. Miquel Biada, Av. Jaume
Recoder, Cami Ral, Pl. Santa Anna, Riera, Pl. Espanya, Av. Velodrom, Cta. Cirera y Ronda Joan Peir6.

5 Cirerai Peramas 6.40-21.20

Origen en Ronda Joan Peir6, siguiendo por Ronda del Doctor Ferran, Pl. Espanya, Cami de la Geganta, Pl. Granollers, Av.
Puig i Cadafalch, Av. Gatassa, Cami del Mig, Ronda Francesc Macia, Cami Ral, PIl. Santa Anna, Riera, Pl. Espanya, Av.
Velodrom y Ronda Joan Peiré

6 Vista Alegre 6.20 - 21.00
Origen en PI. Vista Alegre, siguiendo por Pl. Molins, P° Carles Padrés, Pl. Espanya, Cami de la Geganta, Ronda O'Donnell, PI.
Alcalde Serra i Xifra, Cami del Mig, Ronda Francesc Macia, Pl. Santa Anna, Cami Ral, Ronda de Cervantes, Ronda del Pintor
Rafael Estrany, Pablo Picasso, Av. Per(, PI. Pintor Cusachs, Rda. Sant Oleguer y PI. Vista Alegre.
7 La Llantia - Pl. Santa Anna 6.15 - 21.00
Ida y vuelta: Origen en Veinat La Llantia, siguiendo por Torrent Boada, Ronda de Roca Blanca, Tarragona, Gatassa, Av.
Gatassa, Cami del Mig, Biada, PI. Tereses, Montserrat, Pl. Santa Anna, Riera, Pl. Espanya, Cami de la Geganta, PI.
Granollers, Av. Puig i Cadafalch, Major, Ronda de Roca Blanca y Veinat La Llantia.
AUTOMA (Autobuses Mataro Argentona SA

En 1988 se adjudica la concesion del servicio urbano a Trapsa naciendo el "Matar6 Bus". Trapsa sélo se
gqueda con las lineas extrictamente urbanas pasando las interurbanas Matar6 - Argentona y Mataro -
Granollers (asi como los ramales a Orrius, Dosrius y Canyamars) a la empresa AUTOMA SA (continuadora de
TRANMA SA) que mas adelante (hacia el afio 1993) traspaso la concesion a Autocars J.Barba la cual se
queda con los coches mas nuevos del parque de Automa, aunque unos afios después (hacia enero del 2002)

traspasa el servicio de estas lineas al Grupo Sagalés (Barcelona Bus) que es quien lo realiza actualmente.
Mataro Bus (Concesion TRAPSA

Trapsa renovo la flota con 8 nuevos Pegaso 6420 (nos. 1-8) y cuatro Pegasos 6424 (10 a 12y 14) El 13 era
una furgoneta y el 9 fue un Pegaso 6050 ex-Trapsa de Madrid que estuvo muy poco tiempo. Todos los
autobuses pasaron a ser de color blanco con decoraciones azules.

Ademas se remodeld la red dejandola en 5 lineas. Eran las siguientes:

1 Cerdanyola - Pl. Santa Anna i Rocafonda 6.30-21.30

Origen en PI. Tomas Ribas i Julia, siguiendo por Av. Puig Cadafalch, Ronda Exterior, Pg. Ramén Berenguer, Ronda Gatassa,
Pl. Alcalde Serra i Xifra, Cami del Mig, Rda. Francesc Macia, Cami Ral, Rambla, Pl. Santa Anna, La Riera, PI. Espafa, Pg.
Carles Padrés, Pg. Molins, PI. Primer de Maig, Av. América, Av. Per(, Pablo Picasso, Ronda Pintor Rafael Estrany, Ronda
Cervantes, Cami Ral, Navarro, Av. Maresme, Estacion Renfe, Av. Jaume Recoder, Cami Ral, La Rambla, Santa Teresa, PI.
Tereses, El Torrent, Jaume Isern, Pl. Granollers, Ronda O'Donnell, PI. Alcalde Serra i Xifra, Ronda Gatassa, Pg. Ramén
Berenguer, Valéncia y Pl. Tomas Ribas i Julia.

2 La Llantia - Cerdanyola i Estacién 5.30-21.15
Origen en Galicia, siguiendo por Ronda Rocablanca, Tarragona, Ronda de la Gatassa, Pl. Alacalde Serra i Xifra, Cami del
Mig, Biada, Sant Benet, Montserrat, Lepanto, Av. del Maresme, Av. Jaume Recorder, Cami Ral, La Rambla, PI. Santa Anna,
La Riera, Argentona, Jaume Isern, Pl. Granollers, Ronda O'Donnell, PI. Alcalde Serra i Xifra, Ronda Gatassa, Pg. Ramoén
Berenguer, Av. Puig i Cadafalch, Major, Cami Capellanets, Sant Sebastia, Boixa, Canet, S'Agaro, Blanes, Santa Caterina y
Galicia.
3 Vista Alegre - Peramas - La Rambla 6.20 - 21.00
Origen en PI. Vista Alegre, siguiendo por Ronda Sant Oleguer, Mare Déu de I'Esperanca, Nicolau Guanyabens, Pg. Carles
Padrés, Pl. Espanya, Cami de la Geganta, Pl. Granollers, Ronda O'Donnell, Pl. Alcalde Serra i Xifra, Cami del Mig, Rda.
Francesc Macia, Cami Ral, Rda. Cervantes, Rda. Pintor Rafael Estrany, Pablo Picasso, Av. Perd, PI. Pintor Cusachs, Rda.
Sant Oleguer y Pl. Vista Alegre.
4 Cirera - Rocafonda i Estacion 6.20 - 21.00
Origen en Rda. Joan Peir6, siguiendo por Rda. Doctor Ferran, Av. Velodrom, Avila, Pg. Carles Padrés, Desviament, Pl. Primer
Maig, Av. America, Av. PerU, Pablo Picasso, Rda. Pintor Rafael Estrany, Roda. Cervantes, Cami Ral, Navarro, Av. Maresme,
Estacion, Av. Jaume Recoder, Cami Ral, Hospital, Sant Bonaventura, Rierot, Mata, Cta. de Mata, Av. América, PI. Primer de
Maig, Pg. els Molins, Pg. Carles Padrés, Av. Velédom, Cta. Cirera, Rda. Joan Peir6.
5 Cirera - Peramas - PIl. Santa Anna
Origen en Rda. Joan Peir6, siguiendo por Rda. Doctor Ferran, Av. Velddro, Pl. Joaquim Blume, Pg. Carles Padrés, PI.
Espanya, Cami de la Geganta, Pl. Granollers, Av. Puig i Cadafalch, Rda. Gatassa, PI. Alcalde Serra i Xifra, Cami del Mig, Rda.
Francesc Macia, Cami Ral, Rambla, Santa Teresa, PI. Tereses, El Torrent, Sant Isidor, Cami de la Geganta, Pl. Espanya, Pg.
Carles Padros, Av. Velodrom, Ctra. Cirera, Rda. Joan Peir6.

En 1994 tenemos noticias que las lineas practicamente tenian el mismo recorrido, excepto que las
lineas 4 y 5 itercambiaron sus itinerarios, pasando a circular las linea 4 entre Cirera - Cerdanyola - Rda.
Francesc Macia - Pl.Tereses - Cirera y la otra linea pas6 a dar el servicio 5 Cirera - Rocafonda - Estacion -

Rambla - Hospital - Cirera.

Mataré Bus (Concesion CTSA

Al renovarse la concesién en 1998 Trapsa pierde el concurso que pasa a CTSA, la actual consecionaria,
(Coorporacion Espafiola del Transporte) -los mismos que Terrassa-, El servicio sigue llamandose "Matar6 Bus"
y mantienen los mismos coches que poco a poco empiezan a renovar con lvecos. Modificé parte de la red,
suprimiendo la linea 5. Posteriormente creo la linea 0, lamada Transversal, para unir los barrios de
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Rocafonda y Cerdanyola.

En abril del 2000 CTSA introdujo mas mejoras en las lineas de la red, cre6 la nueva linea 5 que une mas
directamente la estacion de Renfe con el Hospital. Esta nueva linea proporcionaba una reduccion de tiempo de
15 minutos respecto al empleado con anterioridad.

Ademas, aprovechando la inauguracion de la nueva linea, fue presentado la partida de cinco nuevos
autobuses lveco carrozados por Hispano. Estos vehiculos de tres puertas y suelo bajo integral, corresponden al
modelo Habit, en el cual ha intervenido para su creacion el disefiador italiano Pininfarina. Los coches 38 y 39
entraron en servicio en marzo del 2000, los coches 40 y 41 en agosto del 2001 y el quinto coche aun no ha
entrado en servicio. La entrada de estas nuevas unidades ha permitido la retirada de los primeros autobuses
Pegasos 6420 entregados a Matar6 Bus y la desaparicion del Gltimo Pegaso 6038 y Mercedes O305, que se
encontraban apartados de todo servicio, ambos autobuses fueron embarcados en el puerto de Barcelona con
destino a Cuba.

El 13 de julio del 2002, Matar6 Bus puso en marcha la linea Bus Platja, orientada a acercar a los
vecinos de Matar6 a su playa. El Bus Platja complementa la actual oferta de la red de Matar6, y con su
incorporacion se pretendia reducir el tiempo de espera desde cualquier punto de la ciudad a media hora. Hasta
entonces, solo los barrios de la parte oeste tenina esta frecuencia. La parada de Ronda San Oleguer abre el
circuito de la nueva linea, que incorporoé tres nuevas paradas sefializadas expresamente. El recorrido aprovecha
paradas ya existentes y sigue por la Rafel Estrany, Rda. Llevant y calle Sant Felicia para llegar al Cargol donde
tiene la parada terminal, desde aqui continua un nuevo trazado hasta llegar a la Ronda Sant Oleguer.

En el afio 2002 el servicio de Bus Platja funcioné los sabados y festivos del dia 13 de julio al 1 de
septiembre, al afio siguiente, en el 2003, cambié su forma de funcionar y solo circulaba los dias laborables de
los meses de julio y agosto.

La red actual ha quedado de la siguiente forma:

Ver Plano general

0 Transversal

1 Cerdanyola - Peramas

2 La Llantia - Cerdanyola

3 Cami de la Serra - Vista Alegre - Rocafonda
4 Cirera - Molins

5 Estaci6 Renfe - Hospital Matar6

Bus Platja =Iaborables de julio z agostoz

Links

Mataré Bus

Web del Bus Platja

Flota de CTSA (Mataro Bus), realizada por Miguel Segura

Bibliografia utilizada
Assotram

Carril bus n° 6

Web Ayuntamiento de Matar6
Laia Ventanyol (La malla Net)

Agradecimientos
A Miguel Segura por los datos y fotos para realizar esta ficha.

Cronologia

27.05.1928 - Entra en servicio el tranvia Matar6 - Argentona

09.10.1965 - Se suprime el tranvia

1988 - Trapsa explota el servicio urbano, con el nombre Matar6-Bus

1998 - CTSA explota el servicio urbano

Abril 2000 - Se inaugura la linea 5 y entra en servicio 5 nuevos autobuses Iveco

13.07.2002 - Se inaugura la linea Bus Platja
|

En el verano del afio 2004, la IA-nea Bus Platja se dividia en dos, la IA-nea 6 y la IA-nea 7. AmbAjs partian de
la Playa del Callao y circulaba, una a la zona este y otra a la zona oeste, con una frecuencia de 45 minutos.
Recordemos que estas dos IA-neas tan solo circulan en el periodo estival.

6 Figuera Major - Platja del Callao
7 BerguedA - Platja del Callao

El 18 de abril del 2006 se incorporaron al servicio dos nuevos vehA-culos (el 46 y el 47), que hicieron
incrementar la flota hasta 24. Comenzaron a funcionar en las IA-neas 3 y 5. con este refuerzo, en los dA-as
laborables, la frecuencia de paso de la IA-nea 3 pasA3 a ser de 16 minutos y de entre 13 y 15 minutos en la
IA-nea 5.

En abril del 2007 se incorporA3 un nuevo vehA-culo Iveco Cityclass y con carrocerA-a Castrosua City Versus.
En aquella A©poca la flota de MatarA3 Bus estaba formada por 24 autobuses, 20 de los cuales estaban de
servicio todos los dA-as laborables, 1 actuaba como refuerzo puntual en la IA-nea 5 y el resto se mantenian de
reserva. La nueva unidad se destinA3 a ampliar, a partir del 10 de abril, al servicio de la IA-nea 3, en horas
punta, lo que permitiA3 mejorar la frecuencia de paso de los 16 minutos actuales a 14 minutos.

Anexos

Flota de CTSA (MatarA3 Bus), realizada por Miguel Segura, abril 2004

Revista MA©s MatarA3 nA° 46, abril 2006. Energia Demo nA° 32: Combustible vegetal en vehA-culos
municipales (MatarA3 Bus)

Bibliografia y fuentes:
Assotram



Carril bus nA° 6

Web Ayuntamiento de MatarA3

Laia Ventanyol (La malla Net)

El tramvia MatarA3-Ar gent ona; Ferran Armengol , Mi guel éungel

Cronologia

aA+os 40 - Entra en funcionamiento el servicio limitado Cerdanyola del tranvA-a MatarA3 - Argentona
04.06.1965 - El tranvA-a deja de circular por el centro de la ciudad
04.06.1965 - Se otorgan la concesiA3n de las tres primeras |IA-neas urbanas de autobA°s
09.10.1965 - Se suprime el tranvA-a

01.05.1988 - Trapsa explota el servicio urbano, con el nombre MatarA3-Bus
xx.10.1992 - Se realiza pruebas en 4 autobuses con bio-diesel

xx.07.1993 - Acaban las primeras pruebas de bio-diesel

26.01.1998 - Se modifica las IA-neas 0, 2y 3

01.05.1998 - CTSA explota el servicio urbano

06.03.1999 - Se restructura la red para llegar al Hospital de MatarAz3
03.04.2000 - Se inaugura la |A-nea 5

04.02.2002 - MatarA3 Bus se incopora al Sistema Tarifario Integrado
13.07.2002 - Se inaugura la IA-nea Bus Platja

16.01.2003 - Comienza la segunda prueba de bio-diesel en el coche 24
28.02.2003 - Fin de la segunda prueba de bio-diesel

17.05.2003 - Todos los autobuses de MatarA3 va con Bio-Diesel

22.09.2003 - Se incorpora el SAE a MatarA3-Bus

xx.07.2004 - El Bus Platja se divide en dos |A-neas: la6yla7

16.03.2006 - Se instala el SpotBus

18.04.2006 - Se incorporan dos nuevos vehA-culos: el 46 y 47.

de la pagina web: http://www.ctsaonline.com/news/2004 05 0001.htr&l sdbado, 1 de mayo de 2004
(Actualmente ya no funciona el enlace)p

CTSA CUMPLE SEIS ANOS COMO CONCESIONARIA DE MATARO BUS CTSA

En mayo del 98, el nimero de viajeros interanuales de Matar6 Bus era de 3.207.123 yen Matard Bus
marzo de 2004, el interanual es de 4.915.987 pasajeros

El dia 1/5/98, Corporacién Espafiola de Transporte, Sociedad Anonima -grupo de empresas de transporte de
viatjeros urbano e interurbano por carretera con el que operan en Espafia la Corporacion FCC y Connex- emprendio la
gestion de la concesidn del servicio urbano de autobuses en Matard, Mataré Bus.
CTSA asumia el control de una red que habia sido gestionada del 88 hasta mayo del 98 por la empresa TRAPSA. Durante
la gestion de TRAPSA, la red de autobuses urbanos ya se conocia como Mataré Bus. Con anterioridad, Tramvies de
Matar6-Argentona asumia no solo el transporte urbano de Matarg, también el interubano entre Argentona y Matar6. Matar6
dispone de autobuses urbanos desde 1965.

Billetes antiguos y conmemorativos de la restauracén del
tranvia n° 2 en el afio 1991. Coleccién Xavi Florez
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Publicado’en: http://www.totmataro.cat/ el dia 15-01-2009 BN E I S EN IR EELE.

Mataré Bus estrena a finals de mes la seva nova xarxa de
busos

Mou linies uniran tots els punts de la ciutat incloent els poligans

Redaccio - Fotos: ACN | Mjous, 15 gener 2008 | —hF T4

La ciutat estard d'estrena 'Oitim dia de gener, ja que aquesta és la data escollida per a la posada en
marxa de la nova xana de busos urbans. La nova xanda, amb 9 linies d'autobusos, milloren el
recomegut i les freqiéncies de la xara actual. Dues linies circurmval-laran la ciutst per connectar els
principals punts com l'estacié, el centre, 'hospital o e centre comercial Matard Parc, amb els barmis
periférics.

C¥aquesta manera, per tant, hi haura tres linies més que actualment. La fiota de busos, a més,
augmenta fins a 24 amb una fregiéncia de pas | un horar més extens. Entre les novetats més
destacades de la reestructuracid de les linies de bus, hi ha el fet que seri la primera vegada que els
poligons industrials estaran connectats a la xama. Aixi, els poligons de Pla d'en Boeti Rocafonda i
les urbanitzacions de Can Vilardell, Les Sureres, Vallveric i Can Quirze s'incorporen a les parades
dels nous busos

Canvis en els bitllets

Ayiat, perd, es comengara a parlar dels 80 céntims de |a polémica. Aquesta és la despesa extra que
els ciutadans hauran de abonar ara per comprar una targeta T-10, dels 8,20 als 7.70 euros. Els 80
céntims d'augment s&n a causa de l'eliminacid de les abonaments exclusius que. fins ara. tenia 2
Matard Bus. Des d'ara, les linies de la ciutat formaran part del sistema tarifari de 'ATM. A més de
I'abonament de 10 viatges, perd, els usuaris podran utilitzar ara, també, |a T-50/30, la T-Familiar, la T-
Trimestre, la T-Jove i la T-0ia. El preu del bitllet senzill seguira essent d'1,35 euros.

S 2comentans | B L

MNou linies

Enire les novetats de les linies destaca que |a 1 la 2 donaran la volta a la ciutat en els dos sentits; la
3 anira de 'estacio fins 'hospital passant per Vista Alegre i la 4 passara pels bamis de Cirera | Melins.
Per la seva banda, la 5 seguira amb & recoregut actual, connectant Mestacio de tren amb 'hospital a
través de la Via Europa. La @ unira Recafonda i Cerdanyola, la 7 portara els veins de Cerdanyola al
centre, la 8 enllagard M'Havanna i I'Escorxador amb Cerdanyola i la Liantia. Finalment, la linia 8
portara els treballadors dels poligons fins a l'estacio.

Horaris més amplis

Els caps de setmana, Matard Bus finalizara més tard el darrer servei, a les 0.45 hores els divendres i
3 les 0.43 hores els dissabtes. També comengaran a treballar abans els dissabtes (a les 6.22 hores).

Els diumenges i festius el primer servei es fard a les B del mati i el darrer autobis passard a les 22 45
hores.

Campanya de promecio

Per donar a conéixer la nova xarxa, =l proper dissabte, 17 de gener, es fard una jomada de
presentacio  |a plaga de Santa Anna. Matard Bus exposara durant tot el dia els 12 nous vehicles que
comengaran a funcionar a partir del dia 31, dos dels quals estaran aberts perqué als puguin visitar els
ciutadans. & més, el recoregut de les noves linies es mostrara en diferents plafons informatius i hi
haura un estand amb informadors gue distribuiran la nova guia del servei. A partir de les 11.00 hores
tambe hi haura activitats | animacio infantl.

Durant els dies previs | posteriors a la posada en marxa de les noves linies hi haura preséncia
d'informadors de Matard Bus a les principals parades

Para atender los nuevos cambios citados en la nota anterior, el sabado 17/01/2009 se presentaron 12 coches nuevos con
una librea similar a los anteriores, (fotos de Miquel Segura):

Foto: Miquel Segura S
17.01.2009 P¢a.Santa Anna-Matar6 (Barcelona) K
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